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Chronologie der Larmkartierung 2017 und der Larmaktionsplanung 2018

Larmkartierung 2017

26.11.2015

11.04.2016

Januar 2017

Marz/April 2017

Oktober 2017

15.12.2017
08.02.2018

24.02.2018

Beitrittserklarung zum Rahmenvertrag Uber die landeszentrale Vergabe
der Larmkartierung 2017 an HauptverkehrsstraBen in Umsetzung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 12.10.2015

Auftaktveranstaltung Larmkartierung 2017 (LfULG)

Bereitstellung  fehlender  Eingangsdaten  zur  Erstellung des
Berechnungsmodells (Stadtverwaltung)

Plausibilitatskontrolle der Eingangsdaten zur Berechnung der Larmkarten
2017 (Stadtverwaltung)

Prifung der Ergebnisse der Larmkartierung 2017 auf Vollstandigkeit
(Stadtverwaltung)

Bereitstellung der Ergebnisse der Larmkartierung 2017 (LfULG)

Bereitstellung der Larmkarten 2017 sowie erganzender Erlduterungen
unter (LFULG): http://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/25996.htm

amtliche Bekanntmachung der Ergebnisse der Larmkartierung 2017
(Amtsblatt Nr. 4 (2018)der Stadt Bautzen)

Larmaktionsplanung 2018

24.02.2018

28.02.2018
10.03.2018

26.02. - 27.03.18
26.02. - 03.04.18

amtliche Bekanntmachung der friihzeitigen Birgerbeteiligung (Amtsblatt
Nr. 4 (2018) der Stadt Bautzen)

Pressemitteilung zur friihzeitigen Bilirgerbeteiligung

Pressetext/Aufruf ~ zur  Blrgerbeteiligung im Rahmen der
Larmaktionsplanung (Amtsblatt Nr. 5 (2018) der Stadt Bautzen)

friihzeitige Birgerbeteiligung

friihzeitige Beteiligung der Trager éffentlicher Belange (TOB)

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung




Stadt Bautzen oo

BAUTZEN

Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN

Inhaltsverzeichnis

Seite
1 Einfiihrung 1
1.1 Gesetzliche Rahmenbedingungen der Larmaktionsplanung 1
1.2 BerechnungsgréBen und Ausléseschwellen der Larmaktionsplanung 2
2 Umsetzungsstand Larmaktionsplan Stufe 2 (Fortschreibung 2015) 5
3 Untersuchung der Larmsituation in der Stadt Bautzen 7
3.1 Larmkartierung 2017 und erganzende Berechnungen zum StraBenverkehrslarm 7
3.2 Larmbetroffene Anwohner (StraBenverkehrslarm) 10
3.3 Larmschwerpunkte (Hotspot-Analyse) 11
4 Ziele der Larmaktionsplanung 12
5 MaBnahmen des Larmaktionsplanes 2018 13
5.1  Vorbetrachtung — allgemeiner Uberblick zu larmmindernden MaBnahmen 13
5.2 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung 15
5.3  Systematik des MaBnahmenkataloges 16
5.4  MaBnahmenkatalog fir die Stadt Bautzen 23
5.5 Ruhige Gebiete 42
6 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan 43
7 Evaluierung des Larmaktionsplanes 2018 46
STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt oo

Abt. Stadtplanung




Stadt Bautzen

BAUTZEN

Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:

Abbildung 4:

Vergleichswerte flir Gerauschkulissen in dB(A)
Darstellung des Kartierungsumfangs 2017
Ableitung von MaBnahmen und Systematik des MaBnahmenkataloges

StraBenabschnitte der Stadt Bautzen mit Handlungsbedarf

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Fristen in der Larmaktionsplanung
Tabelle 2: Grenzpegel fir die Larmvorsorge und die Larmsanierung
Tabelle 3: Stand der Umsetzung der MaBnahmen des LAP 2015
Tabelle 4: Umfang der Larmkartierung 2017
Tabelle 5: Wirkung ausgewahlter MaBnahmen
Tabelle 6: Vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung
Tabelle 7: MaBnahmen aus dem LAP 2015 zur Ubernahme in den LAP 2018
Tabelle 8: ngndlungsbedijrftige StraBenabschnitt
(Uberschreitung gesundheitsrelevanter Schwellenwerte)
Tabelle 9: MaBnahmen auf Grund der Ergebnisse der Larmkartierung 2017
Tabelle 10: Allgemeine/libergeordnete MaBnahmen zur Larmreduzierung
Tabelle 11:  Ubersicht der MaBnahmen LAP 2018
Tabelle 12: Verbale Einschatzung des Kostenrahmens der MaBnahmen des LAP 2018
STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt i

Abt. Stadtplanung



Stadt Bautzen

BAUTZEN

Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN

Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Stand der Umsetzung des Larmaktionsplanes 2015

Anlage 2 Kartierungsumfang der Larmkartierung 2017

Anlage 3 Kartierungsumfang der Larmkartierung 2007, 2012 und der
Nachberechnung 2013 mit Werten der Kurzfristprognose 2015

Anlage 4 Ergebnisse der Larmkartierungen 2007, 2012, der Erganzungsberechnung
2013 und der Larmkartierung 2017

Anlage 5 Larmkarten flr die Pegel Lpey und Lyt sowie Hotspot-Analyse
(Larmkennziffer)

Anlage 6 Hinweiskarte friihzeitige Blrgerbeteiligung

Anlage 7 Darstellung der Quellen der Verkehrsbelastungswerte (DTV)

Anlage 8 Darstellung der StraBenziige mit Fassadenpunkten mit Uberschreitungen
der UBA-Ausldsekriterien zur Vermeidung gesundheitlicher
Beeintrachtigungen

Anlage 9 Zusammenfassung der Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange
(TOB) (im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung)

Anlage 10 Zusammenfassung der Blirgerhinweise
(im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung)

STADTVERWALTUNG

Bauverwaltungsamt oo

Abt. Stadtplanung



Stadt Bautzen

BAUTZEN

Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN

Abkiirzungsverzeichnis

BAB
BImSchG

BImSchV

16. BImSchV

24. BImSchV

34. BImSchV

BVerwG
DB AG
DEGES
DTV

EU

FFH
FStrG
FNP
Fzg.
HVS

Kfz

LAI

LAP
Larmschutz-Richtlinien-StVv

Bundesautobahn

Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)

Verordnung zZur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Sechzehnte  Verordnung zur  Durchfiilhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung)

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Verordnung  Uber
die Larmkartierung)

Bundesverwaltungsgericht

Deutsche Bahn AG

Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
Europaische Union

Fauna-Flora-Habitat

BundesfernstraBengesetz

Flachennutzungsplan

Fahrzeug(e)

HauptverkehrsstraBe

Kraftfahrzeug

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
Larmaktionsplan

Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm

LASuV Landesamt flr StraBenbau und Verkehr

LfULG Sachsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und
Geologie

Lkw Lastkraftwagen

LKZ Larmkennziffer

STADTVERWALTUNG

Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung




Stadt Bautzen

BAUTZEN

Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN

LOA larmoptimierter Asphalt

OPA offenporiger Asphalt
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Stvo StraBen
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UBA Umweltbundesamt

VBUS Vorlaufige Berechnungsmethode fur den
Umgebungslarm an StraBen

VEP Verkehrsentwicklungsplan

VLarmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
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1 Einfilhrung

Aufgrund der Vorabstimmungen im Bauausschuss am 04.06.2018 und der Beratung in den
Ortschaftsraten wird mit Beschlussfassung am 20.06.2018 durch den Stadtrat der Stadt
Bautzen der Larmaktionsplan aus dem Jahr 2015 fortgeschrieben. Die Fortschreibung
erfolgte entsprechend der Hinweise des Sachsischen Landesamtes flr Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie (LfULG)'. Einen besonderen Stellenwert bei der Erarbeitung des
Larmaktionsplanes 2018 wurde der Burgerbeteiligung beigemessen. Diese erfolgte in einer
zweistufigen Verfahrensweise. Bereits vor der Erstellung des 1. Entwurfes hatten die
Burgerinnen und Blrger der Stadt Bautzen die Mdglichkeit, Uber verschiedene
Beteiligungsformen Stellungnahmen einzureichen.

Die gesetzlichen Rahmenbedingungen, BerechnungsgroBen und Ausldseschwellen der
Larmaktionsplanung werden im Abschnitt 1 dargestellt. In dem folgenden Abschnitt 2 wird
der Umsetzungsstand des Larmaktionsplanes aus dem Jahr 2015 analysiert. Die
Larmsituation (StraBenverkehrsldarm) fiir die Stadt Bautzen wird im Abschnitt 3 dokumentiert.
Daran anschlieBend sind die Ziele der Fortschreibung des Larmaktionsplanes definiert
(Abschnitt 4). Die Gegenulberstellung der Larmsituation (Abschnitt 3) mit den Zielen der
Larmaktionsplanung (Abschnitt 4), unter Beachtung der Ergebnisse aus Abschnitt 2
(Umsetzungsstand der im Jahr 2015 beschlossenen MaBnahmen), ermdglicht die Ableitung
der im Abschnitt 5 systematisch dargestellten MaBnahmen des Larmaktionsplanes 2018 zur
Minderung der Larmbelastung fiir die Stadt Bautzen.

1.1 Gesetzliche Rahmenbedingungen der Larmaktionsplanung

Der Schutz der Bevolkerung vor StraBen- und Schienenverkehrslarm wird in Deutschland im
Rahmen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, speziell in der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sowie in der DIN 18005 (Stadtplanung)
behandelt. GemaB der Larmvorsorge sind fiir den Neubau oder eine wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges (bspw. durch bauliche Erweiterung einer StraBe) in der 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte festgelegt. Daneben bestehen zum Zweck der Lérmsanierung an
bestehenden StraBen die Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an BundesstraBen in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97).

Grundlage der Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungsléarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche mit dem ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm® in den Jahren 2005 und 2006 in deutsches Recht
umgesetzt wurde: Paragraphen 47 a bis f im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) zur
Larmminderungsplanung und 34. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (34. BImSchV)
— Verordnung Uber die Larmkartierung — auf Grundlage des § 47 f BImSchG. Im Unterschied
zu deutschem Recht werden bei der Larmaktionsplanung insbesondere MaBnahmen zur

Freistaat Sachsen. Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie: Hinweise fir die Larmaktions-
planung. Informationsbroschiire fir Stadte und Gemeinden.
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Larmminderung im bestehenden Verkehrsnetz auf gesamtstadtischer Ebene, unabhangig von
der Widmung der StraBen betrachtet.

Entsprechend der europdischen Gesetzgebung waren innerhalb der in Tabelle 1 aufgeflihrten
Fristen Larmkarten bzw. Larmaktionsplane zur Verbesserung der Larmsituation in den
betroffenen Gebieten durch die zustandigen Stadte und Gemeinden zu erstellen sowie deren
Ergebnisse an die Europdische Union (EU) zu melden.

Tabelle 1: Fristen in der Larmaktionsplanung

Untersuchungsbereich Bearbeitung Stufe 1 Bearbeitung Stufe 2 Bearbeitung Stufe 3

Ballungsrdume > 250.000 Einwohner > 100.000 Einwohner
Hauptverkehrsstraen > 6 Mio. Fzg./Jahr > 3 Mio. Fzg./Jahr
Haupteisenbahnstrecken | > 60.000 Zige/Jahr > 30.000 zige/Jahr
GroBflughafen > 50.000 Bewegungen/Jahr

Larmkarten bis 30. Juni 2007 30. Juni 2012 30. Juni 2017
Aktionsplane bis 18. Juli 2008 18. Juli 2013 18. Juli 2018

Hauptziel der Larmaktionsplanung ist die Pravention und Minderung schadlicher
Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungsldarm, sowie der Schutz definierter
ruhiger Gebiete, die der Erholung der Bevélkerung dienen.

1.2 BerechnungsgroBen und Ausléoseschwellen der Larmaktionsplanung

Entsprechend der gesetzlichen Vorgaben der EU-Umgebungsrichtlinie werden fir die Larm-
kartierung zwei maBgebliche Indizes verwendet. Der 24-Stunden Tag-Abend-Nacht-
Larmindex (day-evening-night) Lpgy ist der Larmindex flir die allgemeine Beldstigung, der
den Larmpegel an einem mittleren Tag des Jahres als Tagesmittelwert beschreibt. Der
Nachtlarmindex (night-time noise indicator) Lyt wird anhand der gesamten Nachtwerte
eines Jahres ermittelt und gilt als Index flr das Auftreten von Schlafstérungen.

Mit der ,Vorldufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS)"
kdnnen die Larmindizes Lpgy und Lyigur der 34. BImSchV fir den StraBenverkehr berechnet
werden, die flir die Kartierung von Umgebungsléarm nach § 47 c des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes bendtigt werden.? Messungen sind nicht vorgesehen. Im Rahmen
der Larmkartierung wird der jeweilige Index fur Ermittlungspunkte berechnet, die etwa 4,00
m Uber dem Boden liegen. Die VBUS gilt nicht fiir Schallberechnungen nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge wird Uber auf standardisierten und
empirischen Werten basierende Verfahren ermittelt. In der Realitdt schwankt die
Verkehrsmenge ebenso wie die Ubrigen Einflussfaktoren (bspw. das Wetter). Aus diesem
Grund ist es nicht méglich gemessene und berechnete Werte gegeniberzustellen.

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen VBUS (10. Mai 2006)
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Zur Einschatzung der Pegelhdhen und der Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit
gibt Abbildung 1 einige Beispielpegel an.

60 dB(A) Larmender Rasenmaher in 10 m Entfernung

Zimmerlautstarke von Radio oder Fernseher in 1 m Entfernung, larmender

25 dB(A)  Staubsauger in 10 m Entfernung

Lern- und
Kuhlschrank in 1 m Entfernung, Vogelgezwitscher im Freien in 15 m Konzentrations-

S0 dB(A)  Entfernung stdrungen méglich

45 dB(A) Ubliche Wohngerdusche durch Radio oder Sprechen im Hintergrund
40 dB(A) Leise Musik

Sehr leiser Zimmerventilator bei geringer Geschwindigkeit in 1 m

2 sy Entfernung

25 dB(A) Atemgerausch in 1 m Entfernung
0 dB(A) Stille Horschwelle

Abbildung 1: Vergleichswerte fiir Gerduschkulissen in dB(A)

Die menschliche Wahrnehmung von Gerduschen wird zum einen durch messbare
physikalische GroBen (bspw. Schalldruckpegel, Tonhéhe) und zum anderen durch subjektive
Faktoren bestimmt (bspw. Tatigkeit, personliche Einstellung zur Gerduschquelle, persdnliche
Befindlichkeiten). Der Mensch nimmt Gerauschunterschiede erst ab einer Differenz von
3 dB(A) wahr. Von einer Larmbelastigung wird gesprochen, wenn auf Grund von Gerduschen
Aktivitdten unterbrochen oder behindert werden. Beim Uberschreiten bestimmter Pegel wirkt
sich Larm schadigend auf den menschlichen Organismus aus. Aus der Kenntnis der
gesundheitlichen Folgen resultiert die Handlungsnotwendigkeit, die Menschen vor
schadlichen Einflissen zu bewahren.

Die gesetzlichen Grenzwerte flir die Larmvorsorge entsprechend 16. BImSchV, § 2 sowie fir
die Larmsanierung entsprechend VLarmSchV 97 sind in Tabelle 2 aufgefihrt.
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Tabelle 2: Grenzpegel fir die Larmvorsorge und die Larmsanierung

Larmvorsorge Larmsanierung

(16. BImSchV) (VLarmSchR 97)
Beurteilungspegel [dB (A)] Tag Nacht Tag Nacht
An Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47 67 57
eingiedlungsgebieten o . 4 &5
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54 69 59
In Gewerbegebieten 69 59 72 62

Das BImSchG §47d (1) forderte die Kommunen auf, bis zum 18. Juli 2008
Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
werden flr Orte in der Nahe der HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen (ber
6 Mio. Kfz/Jahr, der Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von (ber
60.000 Zigen/Jahr, der GroBflughdfen sowie fiir Ballungsraume mit mehr als 250.000
Einwohnern. Dies betraf in Bautzen lediglich die BAB 4. Bis zum 18.07.2013 sollten
Larmaktionsplane flir samtliche HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen
pro Jahr aufgestellt werden. Dies betraf in Bautzen alle StraBen, die auch im Rahmen der
Larmkartierung 2012 erfasst wurden. Dieselbe Verkehrsmengenschwelle gilt flir die bis
30.06.2017 zu kartierenden HauptverkehrsstraBen (s. Tabelle 4). Bis zum 18.07.2018 sind
fur diese StraBen Larmaktionsplane aufzustellen. Dieser Aufforderung kommt die Stadt mit
der vorliegenden Fortschreibung des Larmaktionsplanes nach.

Wahrend fiir die Larmvorsorge und die Larmsanierung die oben genannten Grenzwerte
definiert sind, gibt es keinen Pegelwert, bei deren Uberschreitung eine Verpflichtung zur
Umsetzung einer larmmindernden MaBnahme im kommunalen StraBennetz besteht. Bislang
bestehen keine verbindlichen Auslésewerte fir die Larmaktionsplanung. Vielmehr liegen
diese im sachgerechten Ermessen der zustandigen Gemeinde. Vordringliche Prioritat sollte
allerdings der Gesundheitsschutz haben. Bei der Entscheidung Uber das Erfordernis zur
Larmaktionsplanung sollten die Grenzwerte zur Gesundheitsrelevanz vordringlich Beachtung
finden. Diese liegen bei Lpen 65 dB(A) und Lyerr 55 dB(A).> Das Umweltbundesamt (UBA)
hat, zur Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen, die gleichen Empfehlungen zu
Auslosekriterien fir die Larmaktionsplanung formuliert. Es wird empfohlen, bei
Uberschreitung einer der beiden Werte Lpey oder Lygir eine Lirmaktionsplanung
durchzufiihren.*

Im Rahmen des Larmaktionsplanes sollen die empfohlenen gesundheitsrelevanten
Auslosekriterien als Grenzwerte flir die Entwicklung larmmindernder MaBnahmen
herangezogen werden.

Freistaat Sachsen. Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie: Hinweise fiir die Larmaktions-
planung. Informationsbroschiire fiir Stadte und Gemeinden., S. 20

Umweltbundesamt: Ausloseschwellen fiir Aktionspldane. Abgerufen am 08.05.2018 unter:
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
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2 Umsetzungsstand Larmaktionsplan Stufe 2 (Fortschreibung 2015)

Der LAP 2015 enthalt insgesamt 24 MaBnahmen. Eine Kurzbeschreibung der MaBnahmen mit
Hinweis auf Umsetzung und Relevanz fir die Fortschreibung der Larmaktionsplanung ist der
Tabelle 3 zu entnehmen und ferner in Anlage 1 detailliert beschrieben. Bei der Bewertung,
ob konkrete MaBnahmen in die Fortschreibung des LAP Ubernommen werden, spielten die
Ergebnisse aus der Abwagung zur friihzeitigen Beteiligung der Trager offentlicher Belange
(TOB) eine wesentliche Rolle. Die Abwégung der TOB-Stellungnahmen befindet sich in
Anlage 9. Relevante Hinweise der TOB wurden direkt in der Bewertung zu den MaBnahmen
in Anlage 1 hinterlegt.

Zahlreiche MaBnahmen des aktuell giltigen LAP konnten in dem Zeitraum seit der letzten
Fortschreibung im Jahr 2015 nicht begonnen oder abgeschlossen werden und sind daher
noch nicht umgesetzt. Bei einigen MaBnahmen handelt es sich auch um kontinuierliche
Aufgaben der Verkehrsplanung, die weiterhin betrieben werden missen.

Insgesamt 19 MaBnahmen sollen, teilweise an die gednderten Rahmenbedingungen
angepasst, flir die Fortschreibung des LAP libernommen werden.

Tabelle 3: Stand der Umsetzung der MaBBnahmen des LAP 2015

7l MaBnahme S Fortschreibung
Nr. Umsetzung
1 Verlangerung der Baschiitzer StraBe nicht umgesetzt Ja
2 Optimierung des Verkehrsablaufs am teilweise in Umsetzung Ja, mit Anderung
StraBenzug ZeppelinstraBe /
StieberstraBe / Paul-Neck-StraBe und
Larmsanierung
3 Durchfahrverbot Schwerverkehr fir nicht umgesetzt Ja
die Innenstadt von Bautzen
4 Optimierung der Signalsteuerung im teilweise umgesetzt Ja
Kernbereich von Bautzen
5 Nutzung der Stidumgehung S 106 fir nicht umgesetzt Ja
die Entlastung von Bautzen
6 Schaffung von Grundlagen fiir die Daueraufgabe Ja, da kontinuierliche Aufgabe
Fortschreibung der Verkehrs-
entwicklungsplanung
7 Fortschreibung des Verkehrs- teilweise in Bearbeitung Ja, da kontinuierliche
entwicklungsplanes Daueraufgabe
Dresdener StraBe (S 111) teilweise umgesetzt Ja, mit Anpassung
Clara-Zetkin-StraBe (S 111) umgesetzt Nein, die MaBnahme wird im
Jahr 2018 abgeschlossen
10 AuBere LauenstraBBe nicht umgesetzt Ja, als gemeinsame MaBnahme
mit Nr. 11
STADTVERWALTUNG 5
Bauverwaltungsamt o O

Abt. Stadtplanung




Stadt Bautzen

BAUTZEN

i - - -
Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN
el MaBnahme SIS Fortschreibung
Nr. Umsetzung
11 Neusalzaer StraBe zwischen nicht umgesetzt Ja, als gemeinsame MaBnahme
Schilleranlagen und ZeppelinstraBe mit Nr. 10
12 Neusalzaer StraBe in Oberkaina (B 96) nicht umgesetzt Nein, gemaB Stellungnahme
des LASuV vom 28.03.2018
13 Wilthener StraBe nicht umgesetzt Ja
14 Lauengraben / Kornmarkt teilweise umgesetzt Ja
15 SteinstraBe teilweise umgesetzt Ja
16 Lobauer StraBe zwischen Wallanlagen nicht umgesetzt Ja
und SchafbergstraBe
17 Muskauer StraBe nicht umgesetzt Ja (inhaltlich geandert)
18 WallstraBe nicht umgesetzt Ja
19 Einsatz ldarmarmer Fahrbahnbeldge nicht umgesetzt Nein, Streichung der
MaBnahme
20 Untersuchung der Verkehrsberuhigung nicht abgeschlossen Ja, da kontinuierliche
und Larmminderung Daueraufgabe
21 Westtangente teilweise umgesetzt Ja, als Bestandteil der
MaBnahme Ifd. Nr. 2
22 Bundesautobahn 4 nicht abgeschlossen Ja, da kontinuierliche
Daueraufgabe
23 LessingstraBe teilweise umgesetzt Nein, Streichung der
MaBnahme
24 Neustadter StraBe nicht umgesetzt Nein, Streichung der
MaBnahme
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3 Untersuchung der Larmsituation in der Stadt Bautzen

Das folgende Kapitel des Lirmaktionsplanes 2018 soll einen Uberblick (iber die
Larmsituation, ausgehend vom StraBenverkehrslarm, flir die Stadt Bautzen geben. Hierbei
wird im Abschnitt 3.1 zunachst der Umfang der gemaB der Forderung des BImSchG §47 c
vollzogenen Larmkartierung dargestellt sowie die parallel erfolgte Untersuchung zu der seit
dem 16.12.2013 freigegebenen neuen Streckenfiihrung der B 96 (,Westtangente). Daran
anschlieBend werden die Ergebnisse der Untersuchungen zusammenfassend dargestellt und
Aussagen zu der durchgefiihrten friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung getroffen (Abschnitt
3.2). Die Darstellung der Larmschwerpunkte, veranschaulicht durch eine Hotspot-Analyse,
befindet sich im Abschnitt 3.3.

3.1 Larmkartierung 2017 und ergdanzende Berechnungen zum Straf3en-
verkehrslarm

Zur Quantifizierung der Belastung der Stadt Bautzen durch Schallimmissionen werden
entsprechend der Forderung des BImSchG 8§47 c¢ alle 5 Jahre Larmkartierungen
durchgefiihrt. Die erste Kartierung im Jahr 2007 war fir alle StraBen mit mehr als 6 Mio.
Fahrzeugen im Jahr Kkartierungspflichtig und umfasste in Bautzen lediglich die
Bundesautobahn 4 von Uhyst bis Bautzen Ost (ca. 19 km). Die Ergebnisse dieser
Untersuchung waren Grundlage fiir den LAP 2009. Finf Jahre darauf (2012) wurde die
Kartierungspflicht auf alle HauptverkehrsstraBen (HVS) mit einer Belastung Ulber 3 Mio.
Kfz/Jahr erweitert. Insgesamt wurden 32,1 km StraBe im Stadtgebiet Bautzen in diesem
Zusammenhang untersucht. Die Analyse bildete die Grundlage fir die Fortschreibung des
Larmaktionsplanes im Jahr 2015

Im Jahr 2017 bestand die gleiche Grenzwertschwelle fir die Kartierungspflicht (HVS mit einer
Belastung Uiber 3 Mio. Kfz/Jahr) wie im Jahr 2012. Entsprechend der gesetzlichen Forderung
wurden in Bautzen ausschlieBlich StraBen mit einer aus den Verkehrsmengen abgeleiteten
Belastung Uber dem genannten Grenzwert zur Larmkartierung gemeldet (Jahr 2015). Fir
diese StraBen wurden die Larmimmissionen berechnet. Unbeachtet bleiben bei diesem
Vorgang solche Abschnitte, in denen trotz geringerer Verkehrszahlen eine hohe
Larmbelastung  vorliegt, die auf schlechte Oberflaichenbeschaffenheit, hohen
Schwerverkehrsanteil oder andere Gerauschquellen zuriick zu flihren ist. Zwischenzeitlich
aktualisierte Verkehrszahlen hatten belegt, dass der Abschnitt TzschirnerstraBe unterhalb des
Grenzwertes gefallen ist. Gleiches gilt flr die Kreckwitzer StraBe. Beide StraBenabschnitte
sind dennoch in der Larmkartierung verblieben.

Fir die Stadt Bautzen wurden insgesamt ca. 33,5 km kartierungspflichtige StraBenabschnitte
ermittelt. In der nachfolgenden Tabelle 4 sind alle Abschnitte der Larmkartierung 2017
aufgelistet und in der Abbildung 2 schematisch dargestellt. Eine Ubersicht mit detaillierten
Angaben zu den einzelnen Netzbereichen befindet sich in Anlage 2
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Tabelle 4: Umfang der Larmkartierung 2017

Verkehrsbelastung

StraBe von bis
[Mio. Kfz/Jahr]
AS Uhyst a. T. AS Salzenforst 14,102
A AS Salzenforst AS Bautzen-West 13,580
AS Bautzen-West AS Bautzen-Ost 13,397
AS Bautzen-Ost AS WeiBenberg 9,522
S 109 A4 3,369
A4 B6 4,155
B 156
B6 Dr.-P.-Jordan-StraBe 4,886
Dr.-P.-Jordan-StraBe B 96 4,400
B 156 S114 4,561
B 96
B 156 S 110 4,361
o B 156 S 111 4,750
S 111 K 7238 3,350
S 119 B 96a 4,054
Kreisverkehr S 111 / B 96a 2,027
S 111 B 96a SchliebenstraBBe 4,054
SchliebenstraBe AuBere LauenstraBe 7,261
AuBere LauenstraBe B 156 4,545
S 114 B 96 EdisonstraBe 3,442
AuBere Lauenstrafie/ Lauengraben B 156 4,177
Neusalzaer StraBe
TzschirnerstraBe Neusalzaer StraBe Rathenauplatz 2,670
WallstraBBe Lobauer StraBe August-Bebel-StraBe 3,220
Am Ziegelwall Muskauer StraBe Lébauer StraBe 3,673
Am Ziegelwall Gesundbrunnenring 5,129
Muskauer StraBe
Gesundbrunnenring Gesundbrunnenring 3,626
Kreckwitzer StraBe B 156 Muskauer StraBe 2,947
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Abbildung 2: Darstellung des Kartierungsumfangs 2017

GemaB Planfeststellungsbeschluss zur neuen Trassenfiihrung der B 96 (,,Westtangente") sind
2 Jahre nach Inbetriecbnahme auf Grund der dann ermittelten Verkehrsbelastung
Nachberechnungen durchzufiihren. Bezliglich der Umsetzung der Nachberechnung war die
Stadtverwaltung Bautzen seit April 2016 fortwahrend im Austausch mit dem Landesamt fiir
StraBenbau und Verkehr (LASuV), Niederlassung Bautzen. Am 18.01.2018 hat die
Stadtverwaltung die Ergebnisse der Nachberechnung (,,Schalltechnisches Gutachten auf Basis
der SVZ 2015 und Vergleich der Immissionspegel der Planfeststellung mit den aktuellen
Ergebnissen™) erhalten.
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3.2 Larmbetroffene Anwohner (StraBenverkehrsldarm)

Die Ergebnisse der Kartierungen umfassen jeweils die grafische Darstellung der Schallpegel
im Lageplan sowie die tabellarische Auflistung der betroffenen Personen, Wohnungen,
Flachen, Schulen und Krankenhduser. Die Tabellarische Gegeniiberstellung aller genannten
Untersuchungsergebnisse ist in Anlage 4 aufgelistet.

Uber die Bereitstellung der Ergebnisse der Larmkartierung 2017 wurde am 24.02.2018 im
Amtsblatt der Stadt Bautzen informiert. Die Larmkarten 2017 stehen den Blirgern online auf
den Seiten des LfULG, im Internetportal der Stadt Bautzen sowie in der Stadtverwaltung zur
Einsicht zur Verfligung.

Grundlage der Fortschreibung des LAP sind die Ergebnisse der Larmkartierung 2017. Die zur
Kennzeichnung der Larmbelastung in den Strategischen Ldarmkarten zu verwendenden
GroBen sind in der EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert. Es handelt sich um den 24-Stunden
Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpey (DEN = Day/Evening/Night) und um den Nachtlarmindex
Lnigir. Diese Larmindizes werden auf Basis einer Vielzahl von EingangsgréBen, die die
Situation vor Ort realitdtsnah abbilden, rechnerisch ermittelt. Hierzu wurden durch den
Gesetzgeber fiir jede Larmart spezielle Berechnungsvorschriften erlassen. Lpgy und Lyight,
angegeben in dB(A) (Dezibel, A-bewertet), quantifizieren die mittlere durchschnittliche
Belastung uber ein Jahr.

Demnach sind 1.455 Personen Werten Lpgy > 65 dB (A) und 1.667 Personen Werten Lygur >
55 dB (A) ausgesetzt. Weitere Daten zur Larmbelastung befinden sich in Anlag 4. Die
grafische Darstellung der Kartierungsergebnisse im Lageplan (Larmkarten) zeigt die
Ausbreitung des Schalls entlang der kartierten Verkehrswege. Die Larmkarten 2017 fir die
Larmindizes Lpey und Lyeur befinden sich in Anlage 5.

Die schalltechnische Berechnung zur Westtangente (,,Schalltechnisches Gutachten auf Basis
der SVZ 2015 und Vergleich der Immissionspegel der Planfeststellung mit den aktuellen
Ergebnissen™) hat ergeben, dass die aktuellen Beurteilungspegel unter denen der
schalltechnischen Berechnung zur Planfeststellung liegen und im Wesentlichen keine
zusatzlichen Anspriiche entstehen. Lediglich an einem Gebdude im Bereich ZeppelinstraBe
wurden Uberschreitungen der Grenzwerte ermittelt, welche zur Planfeststellung noch nicht
erfasst waren. Hier sind passive SchutzmaBnahmen vorzusehen. Die DEGES, als vom
Vorhabentrager mit der Ausfiihrungsplanung, Baulberwachung und Dokumentation
beauftragte Institution, wird durch den StraBenbaulasttrager (iber diesen Sachverhalt
informiert, um die konkreten passiven LarmschutzmaBnahmen nach 24. BImSchV zu
ermitteln und umzusetzen.

Im Amtsblatt vom 24.02.2018 (Amtsblatt Nr. 4 (2018)der Stadt Bautzen) erfolgte die
amtliche Bekanntmachung der Ergebnisse der Larmkartierung 2017. Gleichzeitig wurden die
Burgerinnen und Blrger der Stadt aufgefordert, sich friihzeitig im Rahmen der
Larmaktionsplanung zu beteiligen. Am 28.02.2018 erfolgte eine nochmalige Pressemitteilung
zur frihzeitigen Birgerbeteiligung. Im Amtsblatt Nr. 5 (2018) der Stadt Bautzen vom
10.03.2018 wurden die Einwohner der Stadt nochmalig mittels Pressetext an die Beteiligung
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bis zum 27.03.2018 erinnert. Hierbei sollten Hinweise auf Konfliktbereiche sowie bedeutsame
Orte flr Freizeit und Erholung zu nennen, die vor Larm geschiitzt werden sollen. Die
Anlage 10 beinhaltet die zusammenfassende Ubersicht und Abwédgung zu den
eingegangenen Stellungnahmen.

Hinweisgeber hatten im Zuge der friihzeitigen Beteiligung die Mdglichkeit, schriftlich-
postalisch, schriftlich-elektronisch, persénlich und/oder anonym Uber Hinweiszettel der Stadt
sachdienliche Informationen zukommen zu lassen. Eine Kopie der Hinweiskarte befindet sich
in Anlage 6.

Parallel zu der friihzeitigen Biirgerbeteiligung hatte die Offentlichkeit die Mdglichkeit, sich in
einem Informationsbereich Uber die Themen Larmkartierung und Larmaktionsplanung sowie
Uber deren Zusammenhang zu informieren.

Der Abschnitt 5.3.4 (MaBnahmen aus den Birgerhinweisen) geht auf die im Rahmen der
Abwagung als relevant eingestuften Bilrgerhinweise und die sich hieraus ergebenden
MaBnahmen ein. Der Abschnitt 5.5 (Ruhige Gebiete) fasst die Hinweise auf bedeutsame Orte
fur erholsame Freizeitbereiche zusammen.

3.3 Larmschwerpunkte (Hotspot-Analyse)

Die Hotspot-Analyse dient der Identifizierung von Larmschwerpunkten. Eine hierfiir dienliche
Methode ist die Bestimmung der Larmkennziffer (LKZ) nach Bdnnighausen/Popp, die sich in
Abhangigkeit von der Gesamtlarmbelastung Uber einem bestimmten Schwellenwert und der
Anzahl der davon Betroffenen ergibt.

Fir die Larmkartierung 2017 wurde als Schwellenwert der gesundheitsrelevante
Fassadenpegel Lpey > 65 dB(A) angesetzt. Die LKZ ergibt sich demnach wie folgt:

LKZ = Betroffene * (Mittelungspegel — Schwellenwert)

...Schwellenwert = Lpgy 65 dB(A)
...Mittelungspegel = Fassadenpegel Lpey

Eine hohe LKZ ergibt sich folglich aus einer groBen Anzahl Betroffener und/oder einer hohen
Uberschreitung des Mittelungspegels.

Die Hotspot-Analyse befindet sich in Anlage 5.
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4 Ziele der Larmaktionsplanung

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplanes kommt die Stadt Bautzen den Forderungen
gemaB § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz nach.

Hauptziel der Fortschreibung ist die Aufstellung von MaBnahmen zur Verringerung der
Larmbelastung in Gebieten mit hoher Betroffenheit. Die Anzahl der Personen, die durch Larm
belastet werden, soll reduziert werden. Sowohl Beldstigungen als auch gesundheitliche
Folgen und Risiken durch Larmbelastung sollen somit gemindert werden.

Samtliche MaBnahmen sollen dazu beitragen, die Stadt Bautzen lebenswerter zu machen und
sowohl als Wohnort als auch als Ausflugsziel in seiner Attraktivitat zu steigern.
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5 MaBnahmen des Larmaktionsplanes 2018

5.1 Vorbetrachtung — allgemeiner Uberblick zu lirmmindernden MaBnahmen

Grundlegend ist zwischen Larmvorsorge und Larmsanierung zu differenzieren. Ein
Rechtsanspruch auf Einhaltung der Grenzwerte besteht lediglich im Rahmen der
Larmvorsorge, folglich bei Neubau oder wesentlicher Anderung einer Verkehrsanlage
entsprechend 16. BImSchV. LarmvorsorgemaBnahmen sind nur dann vorzusehen, wenn die
wesentliche Anderung zu einem Uberschreiten der Grenzwerte fiihrt. Die Finanzierung erfolgt
dann in Verbindung mit dem jeweiligen Neu- oder Ausbauvorhaben der StraBe durch den
Baulasttrager.

An bestehenden Verkehrsanlagen kénnen freiwillige Leistungen der Bundesrepublik
Deutschland bzw. des Freistaates Sachsen zur Larmsanierung vorgenommen werden, flr
deren Umsetzung keine gesetzliche Pflicht besteht. Diese richten sich nach den im jeweiligen
Haushalt zu Verfligung stehenden Finanzmitteln. Die Grenzpegel sind Auslésegrenzwerte, bei
deren Uberschreitung LarmsanierungsmaBnahmen finanziert werden kénnen. Durch die
StraBenbauverwaltung wurde flir stark befahrene Bundes- und StaatsstraBen eine
Dringlichkeitsreihung in einem Larmsanierungsprogramm erarbeitet, deren MaBnahmen
teilweise bereits realisiert wurden.

Aufgrund unterschiedlicher Berechnungsgrundlagen besteht keine unmittelbare Vergleich-
barkeit der jeweiligen Beurteilungspegel fiir die Larmvorsorge und die Larmsanierung mit
den Ergebnissen der Larmkartierung.

Bei der Entwicklung der MaBnahmen gilt folgende Prioritatenreihung:

- Vermeidung von Emissionen durch die Foérderung larmarmer Verkehrsarten und die
Reduzierung des Pkw- und Lkw-Verkehrs (z. B. Férderung larmarmer Verkehrsarten
wie dem Radverkehr, Berlicksichtigung von verkehrlichen Konsequenzen der
Bauleitplanung, Aufstellen eines Verkehrsentwicklungsplanes)

- Verminderung von Emissionen am Emissions- oder Immissionsort (z. B.
Fahrbahnsanierung, Ersatz von Kopfsteinpflaster, Einsatz larmarmen Fahrbahnbelags,
Geschwindigkeitsbeschrankung, VergroéBerung des Abstandes zwischen
Gebadudegrenze und StraBenachse durch eine optimierte StraBenraumgestaltung,
MaBnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses)

- Verlagerung von Emissionen aus hochsensiblen Bereichen in weniger sensible
Bereiche (z. B. Streckenverbote fiir Lkw)

Die Wirkungen ausgewahlter MaBnahmen sind beispielhaft in Tabelle 5 aufgelistet.

Eine Mindestwirkung von MaBnahmen, die im LAP aufgenommen werden, gibt es nicht. In
der Literatur wird haufig konstatiert, dass erst Pegelanderungen Uber 3 dB (A) vom
menschlichen Ohr wahrgenommen werden. Zahlreiche Erfahrungen und Untersuchungen
haben jedoch gezeigt, dass auch Pegelminderungen unter 3 dB (A) zu einem Riickgang der
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Belastigung bzw. der Anzahl der Personen, die sich belastigt fihlen, fihren kdnnen. Daher
kann es durchaus zweckméBig sein, auch MaBnahmen geringerer Wirkung umzusetzen®.

Tabelle 5: Wirkung ausgewéhlter MaBnahmen®

MaBnahme Wirkung
Erhéhung des Abstandes Wohnraum — Straf3e von 12 auf 15 m ca. -0,5 db (A)
Reduzierung der Fahrzeuganzahl um 20 % ca.-1,0 db (A)
Reduzierung LKW-Anteil von 10 % auf 5 % bei 50 km/h ca.-1,0dB (A)
Reduzierung LKW-Anteil von 10 % auf 5 % bei 30 km/h ca.-1,5dB (A)
Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ca. -2,0 bis -3,0 dB (A)
Ersatz von Kopfsteinpflaster durch Asphalt oder Betonsteinpflaster ca. -2,0 bis -6 dB (A)
Sanierung schadhafter Asphaltbelage ca.-1,0dB (A)
Verstetigung des Verkehrsflusses ca. -1,0 bis -2,0 dB (A)

Es wird empfohlen, durch eine Biindelung mehrerer MaBnahmen eine mdglichst hohe
Minderung der Larmemissionen zu erreichen. Dabei ist es wichtig, die einzelnen MaBnahmen
im Rahmen einer Larmminderungsstrategie aufeinander abzustimmen, die sowohl
verkehrsplanerische, technische, bauliche als auch organisatorische Elemente enthalt. Nur so
kann vermieden werden, dass die MaBnahmen sich gegenseitig nachteilig (bspw. durch
Verlagerungseffekte) beeinflussen.

Nicht alle MaBnahmen miissen nachrechenbare akustische Entlastungswirkungen aufweisen’
und es konnen auch MaBnahmen aufgenommen werden, die rechnerisch keine
Entlastungswirkung mit sich bringen, da die geltende Rechenvorschrift den entsprechenden
Aspekt nicht berticksichtigt, die aber in der Praxis zur Minderung der Belastigung beitragt,
indem bspw. besonders hohe Gerauschspitzen minimiert werden. Durch Szenarienrechnung
kann die Entlastungswirkung komplexer und kostenintensiver MaBnahmen untermauert
werden, tiber die Notwendigkeit ist immer im konkreten Einzelfall zu entscheiden®.

Bei der Entwicklung des folgenden MaBnahmenkataloges wurde beachtet, dass vorwiegend
MaBnahmen aufgelistet sind, die die Stadt Bautzen auch beeinflussen kann, und diese
moglichst konkret beschrieben. MaBnahmen, fir die das Landesamt fiir StraBenbau und
Verkehr (LASuV) als Verantwortlicher genannt ist, wurden in Absprache mit diesem
aufgenommen. Eine Prioritatenreihung der MaBnahmen erfolgt durch die Einteilung in die
Kategorien kurz-, mittel- und langfristig.

Ortscheid, J.; Wende, H.: Kbnnen LirmminderungsmalRnahmen mit geringer akustischer Wirkung
wahrgenommen werden? Umweltbundesamt (Hrsg.). Berlin 2004.

Bonacker, M.; Heinrichs, E.; Schwedler, H.-U.: Silent City. Handbuch. Umgebungslarm, Aktionsplanung und
Offentlichkeitsbeteiligung. Umweltbundesamt, Europdische Akademie fiir stadtische Umwelt (Hrsg.). Berlin
2008. S. 20.

Rink, A.; Herhold, J.: Hinweise fiir die Larmaktionsplanung. Informationsbroschiire fir Stadte und
Gemeinden. Freistaat Sachsen. Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (Hrsg.)

ebenda
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5.2 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Im Rahmen der Larmkartierung werden lediglich die AuBenpegel in 4 m Hohe an der
Hausfassade ermittelt (Lérmbelastung am Immissionsort). In der Larmkartierung werden
ausschlieBlich aktive SchallschutzmaBnahmen, wie beispielsweise Larmschutzwande oder
-walle, berticksichtigt. Auf Grund dieser spezifischen Eigenschaft der Larmkartierung finden
zahlreiche larmmindernden MaBnahmen keine Beriicksichtigung in den Berechnungen und
schlussendlich in den grafischen Darstellungen (Larmkarten), da ihre Wirksamkeit im
Rahmen der Schallberechnung nicht darstellbar ist.

Im Folgenden soll der Vollstandigkeit halber dargelegt werden, welche larmmindernden
MaBnahmen in der Stadt Bautzen bereits umgesetzt wurden.

Tabelle 6: Vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Passive/Aktive LairmschutzmaBnahmen

Larmsanierung (Stadt Bautzen): StraBenbelagwechsel u. a. TopferstraBe, ZiegelstraBe, Bereich
Musikerviertel, TaucherstraBe

Larmvorsorge im Zuge von Planfeststellungsverfahren (BAB 4, B 156, B 96 ,Westtangente™)

Larmvorsorge im Zuge der vorbereitenden Bauleitplanung
(im Rahmen der Abwdagung der Gebietsfestlegungen)

Larmvorsorge durch Festsetzungen im Zuge der verbindlichen Bauleitplanung (B-Plan ,An der
Herrenteichsiedlung®, ,Muskauer StraBe", ,Kornmarkt®, ,Carolagarten II, ,Oberkaina®, ,Burker Hohe",
»Talsperre Bautzen — Ferienpark Oberlausitz", ,Freizeitpark Kleinwelka™)

Bau von UmgehungsstraBen mit Entlastungsfunktion

Neue Trassenfiihrung der B 96 (Westtangente) zur Entlastung des innerstadtischen StraBennetzes

Neubaustrecken S 106, 1. BA (Ortsumfahrung Bautzen, Sidumgehung) — 2. und 3. BA offen

MaBnahmen zum Abbau von Gerduschspitzen (Verstetigung des Verkehrsflusses)

Optimierung der Lichtsignalanlagen entlang der S 111 unter den gegebenen Rahmenbedingungen
(Kreuzungsbereich Lauengraben / AuBere LauenstraBe und Kornmarkt)

Realisierung Kreisverkehr am Knotenpunkt Dresdener StraBe / SchliebenstraBe (Fertigstellung 07/2017)

Flachenhaft wirksame MaBnahmen

Verkehrsentwicklungsplan Innenstadt Bautzen (10/2013)
Radverkehrskonzept (11/2014)
StraBennetzkonzeption der Stadt Bautzen mit Festlegung neuer Tempo-30-Zonen (04/2018)
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5.3 Systematik des MaBnahmenkataloges

Zentraler Bestandteil des LAP 2018 sind die MaBnahmen, die zur Minderung der
Larmbelastung der Bevolkerung beitragen. Der MaBnahmenkatalog basiert auf den folgenden
Ergebnissen der Analyse:

- MaBnahmen des LAP 2015, die noch nicht (abschlieBend) umgesetzt wurden und
noch immer relevant sind

- Handlungserfordernisse, die sich aus den Kartierungsergebnissen der Larmkartierung
2017 ableiten

- zusatzliche allgemeine/libergeordnete MaBnahmen zur Larmreduzierung

- abgeleitete MaBnahmen aus den Birgerhinweisen

Die aus den vier Analysebereichen (LAP 2015 / Erfordernisse aus Ldrmkartierung /
zusatzliche MaBnahmen / Birgerhinweise) abgeleiteten MaBnahmen verfolgen alle die unter
Kapitel 4 definierten Ziele der Larmaktionsplanung. Im Ergebnis sollen die MaBnahmen die
Larmbelastung, ausgehend vom StraBenverkehr, verringern und folglich die Anzahl der
Personen, die durch Larm belastet werden (mit all den negativen Folgeerscheinungen),
reduzieren. Hinsichtlich ihrer Umsetzung im Verkehrssystem konnen die einzelnen
MaBnahmen den folgenden MaBnahmenkomplexen zugeordnet werden:

- MaBnahmenkomplex I:  Bauliche MaBnahmen (Verkehrsinfrastruktur)
- MaBnahmenkomplex II: Verkehrstechnische MaBnahmen

- MaBnahmenkomplex III: Verkehrsrechtliche MaBnahmen

- MaBnahmenkomplex IV: Verkehrsplanerische MaBnahmen

- MaBnahmenkomplex V:  FoérdermaBnahmen

Die Systematik der Herleitung der einzelnen MaBnahmen sowie des MaBnahmenkataloges
kann der nachfolgenden Abbildung entnommen werden.

MaBnahmenkatalog

LAP 2018
MaBnahmenstand MaBnahmenkomplex I:
MaBnahmen LAP 2015 |=< > Friihzeitige TOB-Beteiligung > Bauliche Mafnahmen
MaBnahmenkomplex II:
Verkehrstechn. MaBnahmen
Q
Schwellenwerte handlungsbediirftige 2 MaBnahmenkomplex III:
Larmkartierung 2018 > . > © Verkehrsrechtl. MaBnahmen
c
StraBenabschnitte I
MaBnahmenkomplex IV:
Verkehrsplaner. MaBnahmen
Friihzeitige Burgerbeteiligung > MaBnahmenkomplex V:

FordermaBnahmen

Abbildung 3: Ableitung von MaBnahmen und Systematik des MaBnahmenkataloges

Neben einer inhaltlichen Beschreibung der MaBnahmen enthdlt der MaBnahmenkatalog eine
zeitliche Einschatzung der Realisierung sowie eine Abschatzung der Kosten. Ebenso werden
die Wirksamkeit und die Zahl der entlasteten Einwohner abgeschatzt.
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5.3.1 MaBnahmen aus dem LAP 2015

Insgesamt 19 MaBnahmen aus dem LAP 2015 werden, teilweise an die gednderten
Rahmenbedingungen angepasst, in den LAP 2018 ibernommen oder flieBen direkt in die
Fortschreibung ein. Die Tabelle 7 listet die hieraus resultierenden 22 MaBnahmen auf.

Tabelle 7: MaBnahmen aus dem LAP 2015 zur Ubernahme in den LAP 2018

MaBnahme des Larmaktionsplanes 2018 r:g ;?)T;?I\;T)
MaBnahmenkomplex I: Bauliche MaBnahmen (Verkehrsinfrastruktur)
Verlangerung der Baschitzer StraBe 1
Nutzung der Stidumgehung S 106 fiir die Entlastung von Bautzen 5
Dresdener StraBe (S 111) 8
Clara-Zetkin-StraBe (S 111) 9
AuBere LauenstraBe / Neusalzaer StraBe (zw. Schilleranlagen und ZeppelinstraBe) 10/11
Wilthener StraBe 13
Lauengraben / Kornmarkt 14
SteinstraBe 15
Lébauer StraBe zwischen Wallanlagen und SchafbergstraBe 16
Zustandskontrolle und Schadenbeseitigung BAB 4 22
MaBnahmenkomplex II: Verkehrstechnische MaBnahmen
Optimierung des Verkehrsablaufs entlang des StraBenzuges B 96 / B 156 (Westtangente) 2/21
/ ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-Neck-StraBe)
Optimierung der Signalsteuerung im Kernbereich von Bautzen 4
MaBnahmenkomplex III: Verkehrsrechtliche MaBnahmen
Durchfahrverbot Schwerverkehr flr die Innenstadt von Bautzen 3
Tempo 30 AuBere LauenstraBBe 10
Tempo 30 Muskauer StraBe 17
Tempo 30 WallstraBe 18
MaBnahmenkomplex IV: Verkehrsplanerische MaBnahmen
Schaffung von Grundlagen fiir die Fortschreibung der Verkehrsentwicklungsplanung 6
Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes 7
Untersuchung der Verkehrsberuhigung 20
MaBnahmenkomplex V: FordermaBBnahmen
Uberpriifung Lérmsanierung ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-Neck-StraBe 2
Untersuchung Larmminderung 20
Larmschutz BAB 4 22
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5.3.2 Handlungserfordernisse aus den Ergebnissen der Larmkartierung 2017

Die Ergebnisse der Larmkartierung 2017 zeigen die Betroffenheit zahlreicher Personen an.
Da es keinen Grenzwert gibt, bei deren Uberschreitung MaBnahmen im Larmaktionsplan
aufgenommen werden mussen, sollen die UBA-Auslosekriterien zur Vermeidung
gesundheitlicher Beeintrachtigungen als MaBstab herangezogen werden (s. Abschnitt 1.2).
Hierzu wurden alle StraBenabschnitte dargestellt, bei denen die Werte Lpey > 65 dB(A) bzw.
Lnigir > 55 dB(A) Uberschritten wurden (s. Anlage 8). Die betroffenen StraBenziige sind in
Tabelle 8 aufgelistet sowie in Abbildung 4 dargestellt. Es handelt sich um die
StraBenabschnitte, die ebenfalls in der Hotspot-Analyse (Anlage 5) abgebildet sind. Fir diese
Abschnitte sollen MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung entwickelt werden.

Tabelle 8: Handlungsbediirftige StraBenabschnitt
(Uberschreitung gesundheitsrelevanter Schwellenwerte)

Abschnitt | StraBe von bis
1 Bundesautobahn 4 verschiedene Abschnitte
2 Dresdener StraBe
2.1 Neukircher Str. Dresdener Str. 81
2.2 Dresdener Str. 81 Alter Schmoler Weg
2.3 DaimlerstraBe Schliebenstrale
3 Clara-Zetkin-StraBe SchliebenstraBe Am FeldschléBchen
4 FriedensprUcke/ ) Friedensbriicke AuBere LauenstraBe
An der Friedensbriicke
Lauengraben/Kornmarkt AuBere LauenstraBe Wendischer Graben
SteinstraBe Wendischer Graben Lébauer StraBe

Lobauer StraBe

7.1 WallstraBe WeiBenberger StraBe
7.2 Lobauer StraBe 125 Stadtgrenze
AuBere LauenstraBe Lauengraben Schilleranlagen

Neusalzaer StraBe

9.1 Schilleranlagen ZeppelinstraBe
9.2 ZeppelinstraBe Neusalzaer StraBe 56
9.3 Neusalzaer StraBe 79 Neusalzaer StrafBe 82
9.4 Neusalzaer StraBe 119 Neusalzaer StraBe 136
9.5 Neusalzaer StraBe 147 Stadtgrenze
10 Wilthener StraBe ZeppelinstraBe Wilthener StraBe 43
11 ZeppelinstraBe
11.1 Wilthener StraBe Neusalzaer StraBe
11.2 Neusalzaer StraBe StieberstraBe
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Abschnitt | StraBe von bis
12 StieberstraBe
ZeppelinstraBe Dr.-Peter-Jordan-StraB3e
Dr.-Peter-Jordan-StraBe | Paul-Neck-StraBe
13 Paul-Neck-StraBe StieberstraBe Lébauer StraBe
14 Thomas-Mintzer-StraBe Lébauer StraBe Thomas-Miintzer-StraBe
15 Muskauer StraBe Am Ziegelwall Friedrich-List-StraBe
16 Am Ziegelwall Muskauer StraBe Lébauer StraBe
17 WallstraBe Lobauer StraBe August-Bebel-StraBe
18 TzschirnerstraBe
18.1 Neusalzaer StraBe SeminarstraBe
18.2 Rathenauplatz TzschirnerstraBe 11

Abbildung 4: StraBenabschnitte der Stadt Bautzen mit Handlungsbedarf
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Bei einem Vergleich der StraBenabschnitte mit Handlungsbedarf auf Grund von
Uberschreitungen der UBA-Auslésewerte im Rahmen der Larmkartierung aus dem Jahr 2012
mit den aktuellen Kartierungsergebnissen aus dem Jahr 2017 wird deutlich, dass die
betroffenen Netzelemente sich nicht wesentlich unterscheiden. Fir eine Vielzahl der
handlungsbediirftigen StraBenabschnitte bestehen daher bereits MaBnahmen, die aus dem
LAP 2015 Ubernommen werden (vgl. Kapitel 5.2.1).

Einzig die Abschnitte 1, 2.1, 2.2, 4, 9.2, 9.3, 11.1, 14, 16 und 18 sind entsprechend der
Larmkartierung 2017 zusatzliche Strecken mit Handlungsbedarf. Fiir den Abschnitt 1
(Bundesautobahn 4) ist im MaBnahmenkomplex V bereits die MaBnahme , Larmschutz BAB 4"
aufgenommen. Die MaBnahme ,Dresdener StraBe (S 111)" des MaBnahmenkomplexes I
betrifft die Abschnitte 2.1 und 2.2. Die MaBnahme , Optimierung des Verkehrsablaufs entlang
des StraBenzuges B 96 / B 156 (Westtangente / ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-Neck-
StraBe)" des MaBnahmenkomplexes II betrifft ebenso den Abschnitt 11.1 ZeppelinstraBe.
Ferner wurde dieser Bereich im Rahmen eines aktuellen schalltechnischen Gutachtens
untersucht. Weitere MaBnahmen sind nicht notwendig, da die aktuellen Beurteilungspegel
unter denen der schalltechnischen Berechnung zur Planfeststellung liegen und im
Wesentlichen keine zusadtzlichen Anspriiche entstehen. Fir die Abschnitte 4
(Friedensbriicke/An der Friedensbriicke), 9.2/9.3 (ZeppelinstraBe bis Neusalzaer StraBe 56,
Neusalzaer StraBe 79-82), 14 (Thomas-Mintzer-StraBe), 16 (Am Ziegelwall) und 18
(TzschirnerstraBe) sind folglich zusatzliche MaBnahmen zur Entlastung vorzuschlagen.

Die Darstellung der Quellen der Verkehrsbelastungswerte (DTV) in Anlage 7 verdeutlicht,
dass eine systematische Erhebung der Verkehrsbelastungen auf relevanten Netzabschnitten
im Vorfeld der nachsten Larmkartierung notwendig ist. Dartiber hinaus sollte geprtft werden,
ob zusatzliche (liber die gesetzliche Notwendigkeit hinausgehende) StraBenabschnitte
kartiert werden sollten. Hierdurch kdnnen belastbarere Aussagen zur Larmsituation getroffen
werden (sinnvolle Netzerganzungen).

Tabelle 9: MaBnahmen auf Grund der Ergebnisse der Larmkartierung 2017

MaBnahme des Larmaktionsplanes 2018

MaBnahmenkomplex III: Verkehrsrechtliche MaBnahmen

An der Friedensbriicke / Friedensbrticke / Clara-Zetkin-StraBe (Tempo 30)

TzschirnerstraBe (Erweiterung Tempo 30)

Tempo 30 Neusalzaer StraBe (B 96) in Oberkaina

Tempo 30 Am Ziegelwall

MaBnahmenkomplex IV: Verkehrsplanerische MaBnahmen

Systematische Erhebung der Verkehrsbelegungen auf relevanten Netzabschnitten
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MaBnahmenkomplex V: FordermaBnahmen

Uberpriifung Lérmsanierung Lébauer StraBe (B 6)

Uberpriifung Lérmsanierung Neusalzaer StraBe (B 96)

Uberpriifung planfestgestellte LirmschutzmaBnahmen und Méglichkeit Lirmsanierung B 156

Forderung von stadtebaulichen Entwicklungen im Bereich Lauengraben / An der Friedensbriicke

5.3.3 Allgemeine/iibergeordnete MaBBnahmen zur Larmreduzierung

Die nachfolgend aufgelisteten MaBnahmen kdnnen keinem konkreten Wirkungsbereich, also
nicht explizit einem handlungsbedirftigen StraBenabschnitt, zugeordnet werden. Es handelt
sich damit um MaBnahmen mit flachenhafter bzw. gesamtstadtischer Wirkung.

Tabelle 10: Allgemeine/libergeordnete MaBnahmen zur Larmreduzierung

MaBnahme des Larmaktionsplanes 2018

MaBnahmenkomplex I: Bauliche MaBnahmen (Verkehrsinfrastruktur)

Austausch von Pflasterbeldgen gegen Asphalt

MaBnahmenkomplex III: Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Anordnung neuer Tempo-30-Zonen

MaBnahmenkomplex IV: Verkehrsplanerische MaBnahmen

OPNV-Konzept/Uberarbeitung des Busliniennetzes der Stadt Bautzen

Fortschreibung Parkraumkonzept

Erstellung FuBverkehrsstrategie

MaBnahmenkomplex V: FordermaBBnahmen

Landesweite Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des Rad- und FuBverkehrs
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5.3.4 MaBnahmen aus den Biirgerhinweisen

Im Rahmen der friihzeitigen Bilrgerbeteiligung erhielt die Stadt Bautzen insgesamt 31
Stellungnahmen zu Larmproblemen in der Stadt. Als Hauptproblembereiche wurden unter
anderem die Bundesautobahn 4, die Lébauer StraBe (B 6) und die Paul-Neck-StraBe (B 156)

genannt.

Die Abwagung der Birgerstellungnahmen ist in der Anlage 10 zusammengefasst. Flr
zahlreiche der genannten Larmschwerpunkte wurden bereits in den Abschnitten 5.3.1 bis
5.3.3 MaBnahmen entwickelt. Gleiches gilt flir die von den Blrgerinnen und Blrgern tber die

Larmhinweiskarte (s. Anlage 6) markierten Larmschwerpunkte.

Fir spezifische Einzelprobleme sind in der Abwagung entsprechende Vorschldage enthalten.
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5.4 MaBnahmenkatalog fiir die Stadt Bautzen

Der MaBnahmenkatalog des LAP 2018 fasst die einzelnen, in den Abschnitten 5.3.1 bis 5.3.4
abgeleiteten, MaBnahmen zusammen. Neben einer inhaltlichen Beschreibung der
MaBnahmen enthdlt der MaBnahmenkatalog eine zeitliche Einschatzung der Realisierung
sowie eine Abschdtzung der Kosten. Ebenso werden die Wirksamkeit und die Zahl der
entlasteten Einwohner abgeschatzt.

Tabelle 11: Ubersicht der MaBnahmen LAP 2018

Nr. MaBnahme des Larmaktionsplanes 2018

MaBnahmenkomplex I: Bauliche MaBnahmen (Verkehrsinfrastruktur)

I.1 Dresdener StraBe (S 111)

1.2 Clara-Zetkin-StraBe (S 111)

1.3 AuBere LauenstraBe / Neusalzaer StraBe (zw. Schilleranlagen und ZeppelinstraBe)
L4 Wilthener StraBe

1.5 Nutzung der Stidumgehung S 106 fiir die Entlastung von Bautzen
1.6 Lauengraben / Kornmarkt

1.7 SteinstraBe

1.8 Verlangerung der Baschiitzer StraBe

1.9 Lébauer StraBe zwischen Wallanlagen und SchafbergstraBe

1.10 Austausch von Pflasterbelagen gegen Asphalt

I.11 Zustandskontrolle und Schadenbeseitigung BAB 4

MaBnahmenkomplex II: Verkehrstechnische MaBnahmen

II.1 Optimierung der Signalsteuerung im Kernbereich von Bautzen

Optimierung des Verkehrsablaufs entlang des StraBenzuges B 96 / B 156 (Westtangente /

1.2 ZeppelinstraBe / Stieberstrae / Paul-Neck-StraBe)

MaBnahmenkomplex III: Verkehrsrechtliche MaBnahmen

III.1 An der Friedensbriicke / Friedensbriicke / Clara-Zetkin-StraBe (Tempo 30)

II1.2 Tempo 30 AuBere LauenstraBe

I11.3 TzschirnerstraBe (Erweiterung Tempo 30)
111.4 Tempo 30 WallstraBe

II1.5 Tempo 30 Am Ziegelwall
I11.6 Tempo 30 Muskauer StraBe
I11.7 Tempo 30 Neusalzaer StraBe (B 96) in Oberkaina

I11.8 Anordnung neuer Tempo-30-Zonen

I11.9 Durchfahrverbot Schwerverkehr fiir die Innenstadt von Bautzen
STADTVERWALTUNG 23
Bauverwaltungsamt oo

Abt. Stadtplanung



Stadt Bautzen h o - BAUTZEN

Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN

MaBnahmenkomplex IV: Verkehrsplanerische MaBnahmen

v.1 OPNV-Konzept/Uberarbeitung des Busliniennetzes der Stadt Bautzen

v.2 Fortschreibung Parkraumkonzept

1v.3 Erstellung FuBverkehrsstrategie

v.4 Untersuchung der Verkehrsberuhigung

Iv.5 Systematische Erhebung der Verkehrsbelegungen auf relevanten Netzabschnitten
1v.6 Schaffung von Grundlagen fiir die Fortschreibung der Verkehrsentwicklungsplanung
v.7 Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes

MaBnahmenkomplex V: FordermaBnahmen

V.1 Larmschutz BAB 4

V.2 Forderung von stadtebaulichen Entwicklungen im Bereich Lauengraben / An der Friedensbriicke

V.3 Uberpriifung Lirmsanierung ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-Neck-StraBe

V.4 Uberpriifung planfestgestellte LarmschutzmaBnahmen und Mdglichkeit Lirmsanierung B 156

V.5 Uberpriifung Lirmsanierung Lébauer StraBe (B 6)

V.6 Uberpriifung Larmsanierung Neusalzaer StraBe (B 96)

V.7 Untersuchung Larmminderung

V.8 Landesweite Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des Rad- und FuBverkehrs
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MaBnahmenkatalog

MaBnahmenkomplex I: Bauliche MaBnahmen (Verkehrsinfrastruktur)

I.1 Dresdener StraB3e (S 111)

Der liberwiegende MaBnahmenanteil ist bereits realisiert. Noch offen ist die Priifung, Planung und
Realisierung von Schutzstreifen fir den Radverkehr in die Fahrbahn. Hierdurch ergibt sich die
Moglichkeit, den Abstand zwischen Wohnbebauung und Fahrachse zu vergroéBern.

Realisierungszeitraum:  Der grundhafte Ausbau kdnnte eventuell 2020 umgesetzt werden

Voraussetzung: Finanzierung und Planungsrecht

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: mittel bis hoch

Wirksamkeit: Tempospitzen werden entscharft, der Verkehr wird verstetigt, der Abstand

zwischen Emissions- und Immissionsort wird vergroéBert
Entlastete Einwohner:  ca. 322 Personen (GesamtmaBnahme)

1.2 Clara-Zetkin-StraBBe (S 111)

Der VEP Innenstadt Bautzen sowie das Radverkehrskonzept 2014 enthalten MaBnahmen zur
Veranderung des Querschnittes, die auch die Larmminderung unterstiitzen. Zwischenzeitlich wurden
bereits Schutzstreifen und eine Mittelinsel in die Fahrbahn integriert. Umzusetzen ist noch eine
Mittelinsel im Bereich Clara-Zetkin-Strafe.

Realisierungszeitraum:  Die MaBnahme wird im Jahr 2018 fertiggestellt.

Voraussetzung: /

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering bis mittel

Wirksamkeit: Tempospitzen werden entscharft, der Verkehr wird verstetigt, der Abstand

zwischen Emissions- und Immissionsort wird vergréBert
Entlastete Einwohner:  ca. 176 Personen (GesamtmaBnahme)

AuBere LauenstraBe / Neusalzaer StraBe (zw. Schilleranlagen und
ZeppelinstraBe)

AuBere LauenstraBe: Der VEP Innenstadt sowie das Radverkehrskonzept 2014 enthalten
MaBnahmen zur Veranderung des Querschnittes, die auch die Larmminderung unterstiitzt. Das
Einordnen von Radverkehrsanlagen in die Fahrbahn und die Verringerung der Fahrbahnbreiten des
Kfz-Verkehrs vergroBern den Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort und haben das
Potenzial, die Larmbelastung an der angrenzenden Bebauung zu verringern.

1.3

Neusalzaer StraBe: Im Zuge einer Sanierung der StraBe soll eine Querschnittsgestaltung
vorgesehen werden, die den Verkehrsfluss nicht einschrankt, allerdings nicht zu hohen
Geschwindigkeiten ein-ladt. Die Verringerung der Fahrspurbreiten und die Verlegung der
Radverkehrsanlage auf Fahrbahnniveau sind in diesem Zusammenhang zu prifen. Das
Radverkehrskonzept 2014 enthédlt MaBnahmen zur Veranderung des Querschnittes, die auch die
Larmminderung unterstiitzt. Mit Beachtung der Riickstaulangen sollten die Querungsbedingungen
am gesamten StraBenzug fir den FuB- und Radverkehr verbessert werden. Zusétzlich kann mit
einer Umgestaltung der Zufahrt zur Agentur fir Arbeit als klassische Grundstiickseinfahrt die
Geschwindigkeit reduziert und der Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort vergroBert
werden.
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Realisierungszeitraum:  langfristig

Voraussetzung: Finanzierung und Planungsrecht

Verantwortlich: Stadt Bautzen / privat

Kosten: hoch

Wirksamkeit: Tempospitzen werden entscharft, der Verkehr wird verstetigt, der Abstand

zwischen Emissions- und Immissionsort wird vergréBert, entlastende
Wirkung durch Verminderung der Fahrten mit dem Kfz

Entlastete Einwohner: ca. 511

1.4 Wilthener StraBBe

Im Zuge einer Sanierung der StraBe soll eine Querschnittsgestaltung vorgesehen werden, die den
Verkehrsfluss nicht einschrankt, allerdings nicht zu hohen Geschwindigkeiten ein-ladt. Die
Verringerung der Fahrspurbreiten sowie VergroBerung des Abstandes zur Wohnbebauung und die
Verlegung der Radverkehrsanlage auf Fahrbahnniveau sind in diesem Zusammenhang zu priifen.

Realisierungszeitraum:  langfristig

Voraussetzung: Finanzierung und Planungsrecht

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: hoch

Wirksamkeit: Entscharfung von Tempospitzen und Verlangsamung des Verkehrs

Entlastete Einwohner: ca. 113 Personen

1.5 Nutzung der Siidumgehung S 106 fiir die Entlastung von Bautzen

Die Sidumgehung S 106 zwischen der S 119 bis zur S 114 bzw. B 96 (2. BA der Siidumgehung)
eroffnet neue Moglichkeiten der weiteren Entlastung von Bautzen. Die MaBnahme selbst wird nicht
als Bestandteil des Larmaktionsplanes dargestellt. Jedoch sind mit der StraBenbauverwaltung die
Mdglichkeiten auszuloten, durch eine geeignete Wegweisung die Entlastungseffekte, die wiederum
auf die Westtangente wirken kénnen (welche den sensiblen Bereich des Spreetales durchlauft) zu
maximieren.

Realisierungszeitraum: langfristig (in Abhangigkeit Sidumgehung Bautzen)

Voraussetzung: Zurzeit schreibt der Freistaat Sachsen den Landesverkehrswegeplan fort
(LVWP 2030). Aussagen zu diesem Punkt kénnen deshalb erst nach
Verabschiedung durch den Landtag gemacht werden.

Verantwortlich: StraBenbauverwaltung Sachsen (Stadt Bautzen)

Kosten: gering bis mittel (ausschlieBlich WegweisungsmaBnahmen, die mit dem
Bauvorhaben auch finanziell gesichert sind)

Wirksamkeit: Entlastung der Westtangente

Entlastete Einwohner:  /
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1.6 Lauengraben / Kornmarkt

Der VEP Innenstadt Bautzen enthdlt MaBnahmen zur Veranderung des Querschnittes, die auch die
Larmminderung unterstiitzen. Der gesamte StraBenzug soll gestalterisch aufgewertet werden und
die Attraktivitat fir den nichtmotorisierten Verkehr erhéhen.

Realisierungszeitraum: langfristig

Voraussetzung: Finanzierung und Planungsrecht

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering bis mittel (Bepflanzung), mittel bis hoch (bauliche Aufwertung des
StraBenzuges)

Wirksamkeit: der Verkehr wird verlangsamt und Geschwindigkeitsspitzen werden

entscharft, eine Aufwertung des Innenstadtbereichs fordert den
Umweltverbund, Stadtgriin hat eine hohe subjektive Wirkung

Entlastete Einwohner: ca. 248 Personen

1.7 SteinstraBle

Das Radverkehrskonzept schlagt das Fihren des Radverkehrs auf der Fahrbahnvor, das die
Larmminderung unterstiitzt. Zwischenzeitlich wurde bereits Tempo 30 als dauerhafte MaBnahme
umgesetzt. Der Radverkehr soll in stidlicher Lage auf der Fahrbahn (Schutzstreifen) gefiihrt werden.
In nordlicher Lage haben die Radfahrer die Wahl zwischen Fahren im Michverkehr auf der Fahrbahn
und der Nutzung des alternativen Radweges. Fiir eine zusatzliche Beruhigung des Verkehrs, sowie
die Férderung des Rad- und FuBverkehrs ist die Einrichtung von Mittelinseln zu priifen. Bei einem
grundhaften Ausbau der StraBe sollte im Interesse der Larmminderung berlick-sichtigt werden, dass
die Achse des Kfz-Verkehrs mdglichst weiter in die Mitte der Fahrbahn gelangt und damit der
Abstand zu den Wohngebauden vergrdBert wird.

Realisierungszeitraum:  kurzfristig (Markierung Schutzstreifen), langfristig (bauliche MaBnahmen)

Voraussetzung: Finanzierung und Planungsrecht

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: mittel bis hoch (bauliche MaBnahmen)

Wirksamkeit: der Verkehr wird verlangsamt, der Abstand zwischen Emissions- und

Immissionsort wird vergréBert, entlastende Wirkung durch Verminderung
der Fahrten mit dem Kfz

Entlastete Einwohner: ca. 410 Personen

L1.8 Verldngerung der Baschiitzer StraBBe

Die Verlangerung der Baschiitzer StraBe entlastet den Knotenpunkt S 111 / B 156 teilweise und
sichert damit seine Leistungsfahigkeit und einen fliissigen Verkehrsablauf auch in der Prognose.
Dadurch werden Stauerscheinungen im Umfeld des Knotenpunktes vermieden, was zu einer
Reduzierung der Larm- und Luftschadstoffemissionen fiihrt.

Realisierungszeitraum: langfristig (wird planerisch gekoppelt mit der Planung der Gewerbeflache
sudlich der Niederkainaer StraBBe)

Voraussetzung: Finanzierung und Planungsrecht

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: hoch

Wirksamkeit: mittel (hohe Wirkungen im unmittelbar entlasteten Umfeld, geringere

Wirkungen in weiten Bereichen durch Verbesserung Verkehrsfluss)
Entlastete Einwohner:  ca. 310 Personen
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1.9 Lobauer StraBe zwischen Wallanlagen und SchafbergstraBe

Durch die Umsetzung der MaBnahme 1.8 (Verlangerung der Baschitzer StraBe) wird die Lobauer
StraBe abschnittsweise vom Verkehr entlastet. Bei einem grundhaften Ausbau der StraBe sollten im
Interesse der Larmminderung die Fahrspurbreiten verringert und damit der Abstand zu den
Wohngebduden vergréBert werden.

Realisierungszeitraum:  mittel- bis langfristig

Voraussetzung: Umsetzung MaBnahme 1.8

Verantwortlich: Stadt Bautzen / LASuV

Kosten: hoch

Wirksamkeit: der Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort wird vergrdBert,

entlastende Wirkung durch Verkehrsverlagerung
Entlastete Einwohner: ca. 762 Personen

1.10 Austausch von Pflasterbeldgen gegen Asphalt

Unter Berticksichtigung des Denkmalschutzes ist stets zu priifen, ob Kopfsteinpflaster gegen
larmarmere StraBenbeldge ausgetauscht werden kénnen. Die Belange mobilitatseingeschrankter
Personen sind zu ber{icksichtigen.

Realisierungszeitraum:  kontinuierliche Aufgabe

Voraussetzung: Finanzierung, Denkmalschutz

Verantwortlich: StraBenbaulasttrager

Kosten: mittel bis hoch (abhangig von der erforderlichen MaBnahme)

Wirksamkeit: in Abhdngigkeit der MaBnahme mittel- bis hoch (abhdngig von

Belagszustand, Geschwindigkeit und Verkehrszusammensetzung)
Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar (Bewohner der entsprechenden StraBenabschnitte)

I.11 Zustandskontrolle und Schadenbeseitigung BAB 4

Die A 4 sollte regelmaBig auf Schaden an der Fahrbahn und an den Briickenfugen gepriift werden.
Festgestellte Schaden sind unter Berlicksichtigung des Aspektes der Larmminderung (gemaB Stand
der Technik) zu beseitigen. Bei Mittelbereitstellung zur Reduzierung von Larmimmissionen ist zu
priifen, ob an der A 4 zuséatzliche MaBnahmen umgesetzt werden kdnnen.

Realisierungszeitraum: Die Uberpriifung der Fahrbahn erfolgt regelmaBig. Je nach
Schadigungsgrad werden festgestellte Mdngel unmittelbar bzw. kurzfristig
instand gesetzt. Die Ingenieurbauwerke samt Ubergangskonstruktionen
werden turnusmaBig (alle drei Jahre) Uberprift und Schaden je nach
Schadigungsgrad umgehend oder kurzfristig (ca. 3 Jahre) instand gesetzt.

Voraussetzung: /

Verantwortlich: StraBenbaulasttrager
Kosten: mittel

Wirksamkeit: mittel bis hoch

Entlastete Einwohner: ca. 200 Personen
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MaBnahmenkomplex II: Verkehrstechnische MaBnahmen

II.1 Optimierung der Signalsteuerung im Kernbereich von Bautzen

Die verkehrstechnische Optimierung von Lichtsignalanlagen ist eine kontinuierliche Daueraufgabe.
Im Rahmen verkehrstechnischer Untersuchungen sind daher, unter den gegebenen
Rahmenbedingungen, signaltechnisch optimale Lésungen zu finden.

Realisierungszeitraum:  kontinuierliche Aufgabe

Voraussetzung: /

Verantwortlich: StraBenbaulasttrager

Kosten: abhangig von der erforderlichen MaBnahme

Wirksamkeit: Verbesserter Verkehrsablauf im gesamten Stadtgebiet; besondere

Entlastung im unmittelbaren Einzugsbereich der Knotenpunkte.
Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar (Bewohner der entsprechenden StraBenabschnitte)

I1.2 Optimierung des Verkehrsablaufs entlang des StraBenzuges B 96 / B 156
(Westtangente / ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-Neck-Stra3e)

Auf Grund der Veranderungen der verkehrlichen Charakteristik und der mit der Verkehrsfreigabe
der Westtangente zugeschalteten Lichtsignalanlagen ist fiir die Verstetigung des Verkehrsflusses die
Anpassung und ggf. Modernisierung der Signalsteuerungen entlang des gesamten StraBenzuges
erforderlich, einschlieBlich der Einrichtung von Koordinierungen, sofern dies mdglich ist. Bei der
Verstetigung des Verkehrsflusses durch optimierte Ampelschaltung ist eine Komplettbetrachtung
des StraBenzuges der B 156 und B 96 durchzufiihren.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Fertigstellung der Bricke DB AG/B 156 und Stabilisierung der
Verkehrsverhaltnisse

Verantwortlich: LASuV

Kosten: mittel

Wirksamkeit: mittel

Entlastete Einwohner: ca. 1000 Personen
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MaBnahmenkomplex III: Verkehrsrechtliche MaBnahmen

II1.1 An der Friedensbriicke / Friedensbriicke / Clara-Zetkin-StraBe (Tempo 30)

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
An der Friedensbriicke / Friedensbriicke / Clara-Zetkin-StraBe, ausreichend Griinde fiir die
Reduzierung der zugelassenen Geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben sind.

Bei der Beurteilung der tatbestandlichen Voraussetzungen / ermessensauslésenden Schwelle zur
Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
heranzuziehen (BVerwG, Urteil vom 22. Dezember 1993 — 11 C 45/92; BVerwG, Urteil vom 13. Marz
2008 — 3 C 18/07; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Juni 2009 — 3 B 23/09).
Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte wird regelmaBig eine Pflicht zur Ermessensausiibung
angenommen. Bei Uberschreiten der Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich das
Ermessen zu einer Pflicht auf Einschreiten verdichten (BVerwG, Urteil vom 04. Juni 1986 — 7 C
76/84).

Im vorliegenden Fall liegen die Grenzwerte (Tag / Nacht) der 16. BImSchV bei 64 dB(A) / 54 dB(A)
bzw. bei 59 dB(A) / 49 dB(A). Die Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Tag / Nacht)
liegen bei 72 dB(A) / 62 dB(A) bzw. bei 70 dB(A) / 60 dB(A). Die Larmkarten weisen eine Belastung
von Lpgy > 55 dB(A) bis > 70 dB(A) und Lyigyr > 50 dB(A) bis > 65 dB(A) aus.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lygur dargestellten Werten. Die schalltechnische
Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO
treffen zu kénnen.

Flankierend wurden bereits der Knotenpunkt Dresdener StraBe / SchliebenstraBe zu einem
Kreisverkehr umgebaut sowie der StraBenraum Clara-Zetkin-StraBe verandert. Die vorgeschlagene
verkehrsrechtliche MaBnahme und die bereits realisieten MaBnahmen stehen im Einklang und
bilden ein MaBnahmenbiindel.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: Verlangsamung des Verkehrs, Tempospitzen werden entscharft, der

Verkehr wird verstetigt

Entlastete Einwohner: ~ Bewohner des StraBenzuges Clara-Zetkin-StraBe (ca. 176 Personen) sowie
Bewohner des Spreetals (ohne Untersuchung nicht quantifizierbar) und
Anwohner des Bereiches An der Friedensbriicke (nicht quantifizierbar, da
auch abhangig von MaBnahme V.2)
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III.2 Tempo 30 AuBere LauenstraBe

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
Lauengraben bis Schilleranlagen, ausreichend Griinde fiir die Reduzierung der zugelassenen
Geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben sind.

Bei der Beurteilung der tatbestandlichen Voraussetzungen / ermessensauslésenden Schwelle zur
Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
heranzuziehen (BVerwG, Urteil vom 22. Dezember 1993 — 11 C 45/92; BVerwG, Urteil vom 13. Marz
2008 — 3 C 18/07; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Juni 2009 — 3 B 23/09).
Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte wird regelmaBig eine Pflicht zur Ermessensausiibung
angenommen. Bei Uberschreiten der Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich das
Ermessen zu einer Pflicht auf Einschreiten verdichten (BVerwG, Urteil vom 04. Juni 1986 — 7 C
76/84).

Im vorliegenden Fall liegen die Grenzwerte (Tag / Nacht) der 16. BImSchV bei 64 dB(A) / 54 dB(A).
Die Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Tag / Nacht) liegen bei 72 dB(A) / 62 dB(A).
Die Larmkarten weisen eine Belastung von Lpgy > 70 dB(A) und Lyigyr > 60 - 65 dB(A) aus.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lyt dargestellten Werten. Die schalltechnische
Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO
treffen zu kdnnen.

Flankierend besteht die Moglichkeit, ab dem Jahr 2020 mit Planungen im Rahmen der
MaBnahme 1.3 beginnen zu kdnnen.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: Verlangsamung des Verkehrs, Tempospitzen werden entscharft, der

Verkehr wird verstetigt
Entlastete Einwohner: ca. 145 Personen

III.3  TzschirnerstraBBe (Erweiterung Tempo 30)

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
TzschirnerstraBe, ausreichend Griinde fir die beidseitig durchgehende Reduzierung der
zugelassenen Geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben sind.

Bei der Beurteilung der tatbestandlichen Voraussetzungen / ermessensauslésenden Schwelle zur
Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
heranzuziehen (BVerwG, Urteil vom 22. Dezember 1993 — 11 C 45/92; BVerwG, Urteil vom 13. Marz
2008 — 3 C 18/07; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Juni 2009 — 3 B 23/09).
Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte wird regelmiBig eine Pflicht zur Ermessensausiibung
angenommen. Bei Uberschreiten der Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich das
Ermessen zu einer Pflicht auf Einschreiten verdichten (BVerwG, Urteil vom 04. Juni 1986 — 7 C
76/84).
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Im vorliegenden Fall liegen die Grenzwerte (Tag / Nacht) der 16. BImSchV bei 64 dB(A) / 54 dB(A).
Die Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Tag / Nacht) liegen bei 72 dB(A) / 62 dB(A).
Die Larmkarten weisen eine Belastung von Lpgy > 65 - 70 dB(A) und Lyt > 55 - 60 dB(A) aus.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lyt dargestellten Werten. Die schalltechnische
Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO
treffen zu kdnnen.

Flankierend wiirde zudem die MaBnahme III.2 positiv auf den Abschnitt der TzschirnerstraBe im
Bereich Neusalzaer StraBe / AuBere LauenstraBe einwirken.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: Verlangsamung des Verkehrs, Tempospitzen werden entscharft, der

Verkehr wird verstetigt
Entlastete Einwohner: Bewohner und Schiiler im Bereich der TzschirnerstraBe

II1.4 Tempo 30 WallstraBe

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
zwischen der Lobauer StraBe und August-Bebel-StraBe, ausreichend Griinde fiir die Reduzierung der
zugelassenen Geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben sind.

Bei der Beurteilung der tatbestandlichen Voraussetzungen / ermessensauslésenden Schwelle zur
Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
heranzuziehen (BVerwG, Urteil vom 22. Dezember 1993 — 11 C 45/92; BVerwG, Urteil vom 13. Marz
2008 — 3 C 18/07; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Juni 2009 — 3 B 23/09).
Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte wird regelmaBig eine Pflicht zur Ermessensausiibung
angenommen. Bei Uberschreiten der Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich das
Ermessen zu einer Pflicht auf Einschreiten verdichten (BVerwG, Urteil vom 04. Juni 1986 — 7 C
76/84).

Im vorliegenden Fall liegen die Grenzwerte (Tag / Nacht) der 16. BImSchV bei 59 dB(A) / 49 dB(A)
bzw. bei 64 dB(A) / 54 dB(A). Die Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Tag / Nacht)
liegen bei 72 dB(A) / 62 dB(A) bzw. bei 70 dB(A) / 60 dB(A). Die Larmkarten weisen eine Belastung
von I—DEN > 65-70 dB(A) und LNIGHT > 55 -60 dB(A) aus.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lyt dargestellten Werten. Die schalltechnische
Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO
treffen zu kdnnen.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: Verlangsamung des Verkehrs, Tempospitzen werden entscharft, der

Verkehr wird verstetigt
Entlastete Einwohner: ca. 112 Personen
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III.5 Tempo 30 Am Ziegelwall

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
zwischen Am Ziegelwall und Friedrich-List-StraBe, ausreichend Griinde flr die Reduzierung der
zugelassenen Geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben sind.

Bei der Beurteilung der tatbestandlichen Voraussetzungen / ermessensauslésenden Schwelle zur
Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
heranzuziehen (BVerwG, Urteil vom 22. Dezember 1993 — 11 C 45/92; BVerwG, Urteil vom 13. Marz
2008 — 3 C 18/07; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Juni 2009 — 3 B 23/09).
Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte wird regelmaBig eine Pflicht zur Ermessensausiibung
angenommen. Bei Uberschreiten der Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich das
Ermessen zu einer Pflicht auf Einschreiten verdichten (BVerwG, Urteil vom 04. Juni 1986 — 7 C
76/84).

Im vorliegenden Fall liegen die Grenzwerte (Tag / Nacht) der 16. BImSchV bei 64 dB(A) / 54 dB(A).
Die Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Tag / Nacht) liegen bei 72 dB(A) / 62 dB(A).
Die Larmkarten weisen eine Belastung von Lpgy > 65 - 70 dB(A) und Lygut > 55 - 60 dB(A) aus.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lyt dargestellten Werten. Die schalltechnische
Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO
treffen zu kdnnen.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: Verlangsamung des Verkehrs, Tempospitzen werden entscharft, der

Verkehr wird verstetigt
Entlastete Einwohner:  Bewohner des StraBenzuges Am Ziegelwall sowie Studierende

II1.6 Tempo 30 Muskauer Straf3e

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
zwischen Am Ziegelwall und Friedrich-List-StraBe, ausreichend Griinde fir die Reduzierung der
zugelassenen Geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben sind.

Bei der Beurteilung der tatbestandlichen Voraussetzungen / ermessensauslésenden Schwelle zur
Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
heranzuziehen (BVerwG, Urteil vom 22. Dezember 1993 — 11 C 45/92; BVerwG, Urteil vom 13. Marz
2008 — 3 C 18/07; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Juni 2009 — 3 B 23/09).
Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte wird regelmaBig eine Pflicht zur Ermessensausiibung
angenommen. Bei Uberschreiten der Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich das
Ermessen zu einer Pflicht auf Einschreiten verdichten (BVerwG, Urteil vom 04. Juni 1986 — 7 C
76/84).

Im vorliegenden Fall liegen die Grenzwerte (Tag / Nacht) der 16. BImSchV bei 64 dB(A) / 54 dB(A).
Die Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Tag / Nacht) liegen bei 72 dB(A) / 62 dB(A).
Die Larmkarten weisen eine Belastung von Lpgy > 65 - 70 dB(A) sowie punktuell Lpgy > 70 dB(A)
und Lygyr > 55 - 60 dB(A) sowie punktuell Ly;gyt > 60 - 65 dB(A) aus.
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Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lyt dargestellten Werten. Die schalltechnische
Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO
treffen zu kénnen.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: Verlangsamung des Verkehrs, Tempospitzen werden entscharft, der

Verkehr wird verstetigt
Entlastete Einwohner: ca. 140 Personen

III.7 Tempo 30 Neusalzaer StraBBe (B 96) in Oberkaina

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
B 96, Ortslage Oberkaina, ausreichend Griinde fir die Reduzierung der zugelassenen
Geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben sind.

Bei der Beurteilung der tatbestandlichen Voraussetzungen / ermessensauslésenden Schwelle zur
Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
heranzuziehen (BVerwG, Urteil vom 22. Dezember 1993 — 11 C 45/92; BVerwG, Urteil vom 13. Marz
2008 — 3 C 18/07; Sachsisches Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 08. Juni 2009 — 3 B 23/09).
Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte wird regelméBig eine Pflicht zur Ermessensausiibung
angenommen. Bei Uberschreiten der Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich das
Ermessen zu einer Pflicht auf Einschreiten verdichten (BVerwG, Urteil vom 04. Juni 1986 — 7 C
76/84).

Im vorliegenden Fall liegen die Grenzwerte (Tag / Nacht) der 16. BImSchV bei 64 dB(A) / 54 dB(A)
bzw. bei 59 dB(A) / 49 dB(A). Die Schwellenwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Tag / Nacht)
liegen bei 72 dB(A) / 62 dB(A) bzw. bei 70 dB(A) / 60 dB(A). Die Larmkarten weisen eine Belastung
von Lpgy > 65 - 70 dB(A) sowie punktuell Lpgy > 70 dB(A) und Werte bis zu Lyt > 60 - 65 dB(A)
aus.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lyt dargestellten Werten. Die schalltechnische
Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO
treffen zu kénnen.

Flankierend besteht die Mdglichkeit, ab dem Jahr 2020 mit Planungen im Rahmen der
MaBnahme 1.3 beginnen zu kdnnen.

Realisierungszeitraum:  kurz- bis mittelfristig

Voraussetzung: /

Verantwortlich: LASuv

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: Verlangsamung des Verkehrs, Tempospitzen werden entscharft, der

Verkehr wird verstetigt
Entlastete Einwohner:  Bewohner entlang der B 96 in der Ortslage Oberkaina
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III.8 Anordnung neuer Tempo-30-Zonen

Durch Beschluss der Vorlagen ,Festlegung des HauptverkehrsstraBennetzes und des
StraBennebennetzes der Stadt Bautzen™ und ,Festlegung des VorfahrtsstraBennetzes und der
Tempo-30-Zonen der Stadt Bautzen, 1. Anderung" hat die Stadt Bautzen im April 2018 die
konzeptionellen Grundlagen zur StraBennetzplanung aktualisiert. Hierdurch ist es nun mdglich, die
im gemeindlichen Einvernehmen beschlossenen 7 neuen Tempo-30-Zonen sowie die Erweiterung 5
bestehender Tempo-30-Zonen zeitnah anzuordnen.

Tempo-30-Zonen dienen vorrangig dem Schutz der Wohnbevélkerung sowie der FuBganger und
Fahrradfahrer. Bei der Planung wurden daher alle Wohngebiete und Gebiete mit Uberwiegend
Wohnen in die Betrachtung einbezogen. Die Blindelung von nicht vermeidbaren Kfz-Verkehren auf
dem leistungsfahigen HauptverkehrsstraBennetz wird so geférdert.

Realisierungszeitraum:  kurzfristig (2018 und 2019)

Voraussetzung: Die Voraussetzungen zur Umsetzung wurden durch aktuelle Beschliisse in
04/2018 (BV-0453/2018 und BV-0454/2018) geschaffen.

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: mittel (ca. 14.000 €)

Wirksamkeit: Entscharfung von Tempospitzen, Verlangsamung des Verkehrs,
Verlagerung/Blindelung von Durchgangsverkehr auf den
HauptverkehrsstraBen

Entlastete Einwohner:  Bewohner der entsprechenden StraBenabschnitte

II1.9 Durchfahrverbot Schwerverkehr fiir die Innenstadt von Bautzen

Die Sperrung der Innenstadt fiir den Lkw-Verkehr mit einem zuldssigen Gesamtgewicht >12 t birgt
das Potential, einen Beitrag zur Larmminderung und gleichzeitig zur Luftreinhaltung zu leisten. Ein
Durchfahrtverbot fiir Lkw >12 t fiir die S 111 ist bereits umgesetzt. Diese betrifft derzeit nur den
Mautausweichverkehr > 12 t. D. h., auch Anliegerverkehr und jeglicher Guterkraftverkehr im
Umkreis von 75 km vom ersten Beladeort > 12 t sind nicht betroffen. Eine Ausweitung auch auf die
anderen StraBenabschnitte der Innenstadt ist zu prifen.

Als Grundlage fur die Entscheidung Uber ein Durchfahrverbot des Schwerverkehrs flr die
Innenstadt ist zunachst anhand ausgewahlter StraBenziige das Potenzial zu quantifizieren und die
signifikante Minderung der Larmimmissionen zu belegen. Diese soll zeigen, welchen Anteil der
Schwerverkehr an der Uberschreitung der Larmrichtwerte verursacht und welche Minderung durch
einen Lkw-Ausschluss zu erwarten wadre. Mdgliche alternative Streckenfiihrung nebst den
Auswirkungen auf dieser zu untersuchen. Erst auf der Grundlage ist eine Abwagung im Rahmen des
§ 45 StVO mdglich.

Voraussetzung ist die Umsetzung der MaBnahme II.2 und das Vorliegen aktueller Verkehrsdaten.
Entsprechend der Ergebnisse der detaillierten Untersuchung soll Gber das Durchfahrverbot fir den
Schwerverkehr in Bautzens Innenstadt entschieden werden. Die Beschilderung fiir den
Schwerverkehr ist entsprechend anzupassen.

Realisierungszeitraum:  in Abhangigkeit von MaBnahme II.2

Voraussetzung: Untersuchung/Konzept zur MaBnahme, Realisierung MaBnahme II.2

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: mittel

Wirksamkeit: Die Wirksamkeit ist im Rahmen der MaBnahmenuntersuchung zu
analysieren.

Entlastete Einwohner: ca. 1000 Personen
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MaBnahmenkomplex IV: Verkehrsplanerische MaBnahmen

IV.1  OPNV-Konzept/Uberarbeitung des Busliniennetzes der Stadt Bautzen

Ein fiir die OPNV-Kunden hinsichtlich Taktangebot und Liniennetz attraktives Angebot als Alternative
zur Fortbewegung mit dem motorisierten Individualverkehr ist Grundvoraussetzung zur Stdarkung
und Férderung des Umweltverbundes.

Vor dem Hintergrund der Neuausschreibung des Busliniennetzes fiir die Stadt Bautzen im Jahr 2019
untersucht eine aktuell laufende Studie die Moglichkeiten zur Neugestaltung des Bautzener
Busliniennetzes. Hierbei soll nicht nur das Stadtbusliniennetz optimiert werden, sondern ein in
seiner Gesamtheit abgestimmtes OV-System bestehend aus Stadtbusnetz, Regionalverkehr (Bus-
und Bahnverkehr) und Fernbuslinien entstehen. Ziel ist es, einen innerstadtischen zentralen
Verknipfungspunkt zu schaffen, der den Nutzern einen mdoglichst komfortablen Umstieg zwischen
den einzelnen Relationen (Linien und/oder Verkehrsmittel) ermdglicht.

Realisierungszeitraum:  kurzfristig

Voraussetzung: laufende MaBnahme

Verantwortlich: Landkreis Bautzen, ZVON, Stadt Bautzen

Kosten: gering

Wirksamkeit: Attraktivititssteigerung des OPNV als Alternative zum motorisierten

Individualverkehr, entlastende Wirkung durch Verminderung von Fahrten
mit dem Kfz (Verlagerung des Verkehrsmittelanteils zu Gunsten des
Umweltverbundes)

Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar, da flachenhafte wirksame MaBnahme

Iv.2 Fortschreibung Parkraumkonzept

Die Bewirtschaftung des Parkraumes — durch Parkraummanagement — ist ein wirksames
Instrument, das der Steuerung und Reduzierung des Verkehrs dient. Hierbei ist es sinnvoll, die
Parkraumbewirtschaftung auf der Grundlage eines fundierten Parkraumkonzeptes aufzubauen. Das
Parkraumkonzept sollte die Ziele eines Ubergeordneten Verkehrskonzeptes verfolgen bzw. diese
umsetzten (Verkehrsentwicklungsplan). Mittels einer Fortschreibung des Parkraumkonzeptes fiir die
Stadt Bautzen sollten die folgenden grundsatzlichen Ziele verfolgt werden, um eine Entlastung fiir
die Bewohner der Stadt erreichen zu konnen: allgemeine Reduzierung des Kfz-Verkehrs,
gleichmaBige Auslastung des vorhandenen Parkraumes sowie Reduzierung und Blindelung von
Parksuchverkehr.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: mittel bis hoch

Wirksamkeit: entlastende Wirkung durch Verminderung von Fahrten mit dem Kfz

(Verlagerung des Verkehrsmittelanteils Zu Gunsten des
Umweltverbundes), Minimierung des lokalen Parksuchverkehrs und damit
der Larmemissionen

Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar, da flachenhafte wirksame MaBnahme
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Iv.3 Erstellung FuBverkehrsstrategie

Ziel der MaBnahme ist die strategische Foérderung des FuBverkehrs auf kommunaler Ebene. Fir
verschiedene Zielgruppen — insbesondere auch fir mobilitédtseingeschrankte Personen — sind die
Ausgangssituation und Bedingungen in der Stadt Bautzen zu analysieren. Ferner sind die
Bediirfnisse fiir eine fuBgangerfreundliche und verkehrssichere sowie den Bedirfnissen méglichst
aller FuBgangergruppen gerecht werdende Verkehrsplanung in der Stadt Bautzen zu eruieren. Aus
der Gesamtanalyse (Ausgangssituation/Anforderungen) lassen sich strategische Zielvorgaben und
klare Handlungserfordernisse fiir eine fuBlaufig attraktive Stadt der kurzen Wege ableiten.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: mittel

Wirksamkeit: Attraktivitatssteigerung (fiir alle Altersgruppen) durch fuBlaufige

Erreichbarkeit, Starkung der alternativen Fortbewegung im Bereich kurzer
Wegedistanzen, entlastende Wirkung durch Verminderung von
motorisierten Fahrten

Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar, da flachenhafte wirksame MaBnahme

1v.4 Untersuchung der Verkehrsberuhigung

Eine stetige Uberpriifung der Méglichkeit zur Verkehrsberuhigung ist eine kontinuierliche Aufgabe
der Stadtverwaltung.

Realisierungszeitraum:  kontinuierliche Aufgabe

Voraussetzung: /

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: abhangig von der erforderlichen MaBnahme
Wirksamkeit: in Abhangigkeit der MaBnahme mittel- bis hoch

Entlastete Einwohner: ~ Bewohner der entsprechenden StraBenabschnitte

1V.5 Systematische Erhebung der Verkehrsbelegungen auf relevanten
Netzabschnitten

Zur Sicherung der Qualitat der Larmkartierung 2022 sollten im Vorfeld der Bestandsmeldung der zu
kartierenden Netzstrecken (voraussichtlich 2020) sowie kurz vor der Kartierung im Jahr 2022 alle
relevanten Netzabschnitte systematisch, hinsichtlich ihrer Verkehrsbelegung erhoben werden. Mit
dieser MaBnahme wird sichergestellt, dass aktuelle DTV-Werte fiir eine mdglichst realistische
Ermittlung der Larmsituation zur Verfligung stehen. Grundlage fiir die Auswahl der zu erhebenden
StraBenabschnitte ist die SVZ 2015 (DTV > 3 Mio. Kfz/Jahr) sowie die bislang erhobenen
StraBenabschnitte.

Realisierungszeitraum:  kurzfristig

Voraussetzung: /

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering

Wirksamkeit: wesentliche Grundlage fiir die Larmkartierung 2022

Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar, da Grundlage =zur Qualitatssicherung der
Larmkartierung 2022
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1V.6 Schaffung von Grundlagen fiir die Fortschreibung der
Verkehrsentwicklungsplanung

Als Grundlage der Verkehrsentwicklungsplanung sind die Mobilitdtskennziffern der Stadt Bautzen

regelmaBig zu aktualisieren. Hierbei ist auf ein Erhebungsdesign zu achten, dass mdglichst die

Vergleichbarkeit der aktuellen Zahlen mit den vorliegenden Ergebnissen sichert (2008/2009).

Realisierungszeitraum:  kurz- bis mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: mittel bis hoch (je nach Umfang und gewiinschter Aussagekraft)
Wirksamkeit: wesentliche Grundlage fir Fortschreibung stadtischer Verkehrskonzepte

Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar, da Grundlage fiir MaBnahme 1V.1, 1V.2, 1V.3, IV.7
und weitere Fachkonzepte der Verkehrsplanung

1v.7 Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes

Die Anpassung des Verkehrsentwicklungsplanes und der Teilkonzepte an sich &ndernde
Rahmenbedingungen ist eine kontinuierliche Aufgabe der Stadt Bautzen. Dabei sollte die Ziel-
stellung der Maximierung des Anteils des Umweltverbundes berlicksichtigt werden, die zu einer
nachhaltigen Larmminderung beitragt.

Nach Fortschreibung der Teilkonzepte fir die Innenstadt und fiir den Radverkehr wird empfohlen,
im nachsten Schritt die vorliegenden Unterlagen des FuBgdngerverkehrs (MaBnahme 1V.3), des
Ruhenden Verkehrs (MaBnahme 1IV.2) sowie des Offentlichen Personennahverkehrs (MaBnahme
IV.1) zu aktualisieren. Ein attraktives Gehwegnetz birgt das Potenzial kurze Pkw-Fahrten zu
vermeiden. Durch die Steuerung des Ruhenden Verkehrs (einschlieBlich der Minimierung von
Parksuchverkehren) kann eine Verlagerung auf nachhaltige Verkehrsmittel und folglich auch ein
Beitrag zur Larmminderung erreicht werden.

Nach Schaffung der fachlichen Grundlagen in Form aktualisierter Teilkonzepte ist der
Verkehrsentwicklungsplan fiir die Gesamtstad Bautzen fortzuschreiben.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Finanzierungsgrundlage

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: mittel bis hoch

Wirksamkeit: Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir eine flachendeckende

Beeinflussung des Verkehrs, Steuerung der Verkehrsentwicklung,
Forderung positiver Rahmenbedingungen zur Larmminderung und
Luftreinhaltung

Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar, da flachenhafte wirksame MaBnahme
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MaBnahmenkomplex V: FordermaBnahmen

V.1 Larmschutz BAB 4

Das LASuV teilte am 25.04.2018 der Stadtverwaltung mit, dass eine Uberpriifung der Lirmsituation
entlang der BAB 4 durchgefiihrt werden soll. Die Umsetzung des schalltechnischen Gutachtens wird
verfolgt. Daraus folgende mdgliche LarmschutzmaBnahmen sollten zeitnah umgesetzt werden.

Realisierungszeitraum:  kurzfristig

Voraussetzung: schalltechnisches Gutachten

Verantwortlich: LASuV / Stadt Bautzen

Kosten: mittel bis hoch (bei LarmschutzmaBnahmen)
Wirksamkeit: hoch

Entlastete Einwohner: ~ Anwohner entlang der BAB 4

V.2 Forderung von stadtebaulichen Entwicklungen im Bereich Lauengraben / An
der Friedensbriicke

Eine mdglichst dichte Randbebauung schiitzt dahinter gelegene Bereiche effektiv vor
StraBenverkehrslarm. Im Bestand sollten daher vorhandene Bebauungsliicken nach Mdglichkeit
geschlossen werden. Die stadtebauliche Entwicklung im Bereich Lauengraben / An der
Friedensbriicke erzeugt Larmminderungseffekte, die eine positive Quartiersentwicklung férdern.

Realisierungszeitraum:  mittel- bis langfristig

Voraussetzung: Finanzierung und Planungsrecht
Verantwortlich: Stadt Bautzen / private Investoren
Kosten: mittel bis hoch

Wirksamkeit: hoch

Entlastete Einwohner: Bewohner Quartier Lauengraben Sid, An der Friedensbriicke Sid

V.3 Uberpriifung Lirmsanierung ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-Neck-
StraBe

Mit der Freigabe der Westtangente hat sich das Belastungsbild des StraBenzuges ZeppelinstraBe /
StieberstraBe / Paul-Neck-StraBe verdndert. Eine Uberpriifung beziiglich Lirmsanierung fiir den
StraBenzug auf Basis aktueller und vor allem reeller Verkehrszahlen kann erst nach Fertigstellung
der Briicke DB AG/B 156 erfolgen. Sobald Briicke und StraBe unter Verkehr genommen wurden und
sich dieser stabilisiert bzw. normalisiert hat wird eine neue Verkehrszahlung durchgefiihrt und
anhand dieser (iber eine Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm entschieden.

Realisierungszeitraum:  mittelfristig

Voraussetzung: Fertigstellung der Bricke DB AG/B 156 und Stabilisierung der
Verkehrsverhdltnisse

Verantwortlich: LASuV

Kosten: gering bis mittel

Wirksamkeit: hoch

Entlastete Einwohner: ca. 1000 Personen
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V.4 Uberpriifung planfestgestellte LirmschutzmaBnahmen und Méglichkeit
Larmsanierung B 156

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
Thomas-Miintzer-StraBe (B 156), ausreichend Griinde fiir als freiwillige Leistung der Larmsanierung
gegeben sind. Zuvor ist festzustellen, welche LarmschutzmaBnahmen in diesem Bereich
planfestgestellt wurden.

Im vorliegenden Fall liegen die Ausloésewerte der Larmsanierung (Tag / Nacht) nach den
VLarmSchR 97 bei 67 dB(A) / 57 dB(A). Die Larmkarten weisen eine Belastung von Lpgy > 65 - 70
dB(A) und Werte bis zu Lyigyr > 60 - 65 dB(A) aus.

Die Auslosewerte der Larmsanierung nach deutschem Recht kdnnen flir eine Bewertung der
Larmsituation zur  Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen
Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpgy und Lyigyr dargestellten Werten. Die
schalltechnische Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung treffen zu
kénnen.

Realisierungszeitraum:  kurz- bis mittelfristig

Voraussetzung: /

Verantwortlich: Stadt Bautzen, LASuV

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: hohe Wirksamkeit bei Umsetzung von Larmsanierungsmafinahmen

Entlastete Einwohner:  Bewohner entlang der Thomas-Miintzer-StrafRe (B 156)

V.5 Uberpriifung Lirmsanierung Lobauer StraBe (B 6)

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
Lobauer StraBe (B 6), ausreichend Griinde fiir als freiwillige Leistung der Larmsanierung gegeben
sind.

Im vorliegenden Fall liegen die Auslosewerte der Larmsanierung (Tag / Nacht) nach den
VLarmSchR 97 bei 67 dB(A) / 57 dB(A) bzw. bei 69 dB(A) / 59 dB(A). Die Larmkarten weisen eine
Belastung von Lpgy > 65 - 70 dB(A) bzw. Loy > 70 dB(A) und Werte bis zu Lygyr > 60 - 65 dB(A)
aus.

Die Auslosewerte der Larmsanierung nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der
Larmsituation zur  Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen
Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpgy und LygyT dargestellten Werten. Die
schalltechnische Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung treffen zu
kdnnen.

Realisierungszeitraum:  kurz- bis mittelfristig

Voraussetzung: /

Verantwortlich: LASuV

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)
Wirksamkeit: hohe Wirksamkeit bei Umsetzung von LarmsanierungsmaBnahmen

Entlastete Einwohner:  Bewohner entlang der B 6
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V.6 Uberpriifung Lirmsanierung Neusalzaer StraBe (B 96)

Es ist zu priifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der Wohnbebauung entlang des Abschnittes
Lobauer StraBe (B 6), ausreichend Griinde fiir als freiwillige Leistung der Larmsanierung gegeben
sind.

Im vorliegenden Fall liegen die Auslosewerte der Larmsanierung (Tag / Nacht) nach den
VLarmSchR 97 bei 69 dB(A) / 59 dB(A) bzw. bei 72 dB(A) / 62 dB(A). Die Larmkarten weisen eine
Belastung von Lpgy > 65 - 70 dB(A) und Werte bis zu Lyigyt > 55 - 60 dB(A) aus.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpgy und LyeyT dargestellten Werten. Die schalltechnische
Untersuchung ist daher die Voraussetzung um eine Sachentscheidung treffen zu kénnen.

Alternativ sollte durch den StraBenbaulasttrager gepriift werden, ob die verkehrsrechtliche
Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) mdglich ist.

Realisierungszeitraum:  kurz- bis mittelfristig

Voraussetzung: /

Verantwortlich: LASuV

Kosten: gering bis mittel (je nach Umfang der Untersuchung)

Wirksamkeit: hohe Wirksamkeit bei Umsetzung von LarmsanierungsmafBnahmen

Entlastete Einwohner: ~ Bewohner entlang der B 96

V.7 Untersuchung Larmminderung

Eine stetige Uberpriifung der Méglichkeit zur Lirmminderung, auch an kritischen Bereichen ohne
Anspruch auf weiteren Schallschutz, ist eine kontinuierliche Aufgabe der Stadtverwaltung.

Realisierungszeitraum:  kontinuierliche Aufgabe

Voraussetzung: /

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: abhangig von der erforderlichen MaBnahme
Wirksamkeit: in Abhangigkeit der MaBnahme

Entlastete Einwohner:  Bewohner der entsprechenden StraBenabschnitte

V.8 Landesweite Arbeitsgemeinschaft zur Forderung des Rad- und FuBverkehrs

Hauptziel der Arbeitsgemeinschaft ist es die Bedingungen fiir Rad- und FuBverkehr im Alltag in den
Mitgliedskommunen deutlich zu verbessern. Dazu sollen die Mitgliedskommunen in die Lage
versetzt werden das alltégliche Zu-FuB-gehen und Fahrradfahren bestmdglich zu fordern.

Die Stadt Bautzen kann insbesondere von dem (ibergemeindlichen Erfahrungsaustausch sowie
gemeinsamer MaBnahmen zur Offentlichkeitsarbeit profitieren.

Realisierungszeitraum:  kurzfristig

Voraussetzung: Beitrittsvorbereitung

Verantwortlich: Stadt Bautzen

Kosten: gering

Wirksamkeit: Forderung positiver Rahmenbedingungen fiir den Rad- und FuBverkehr

Entlastete Einwohner:  nicht quantifizierbar
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5.5 Ruhige Gebiete

Ziel der Umgebungslarmrichtlinie ist auch die Festlegung ruhiger Gebiete. Dabei geht es um
Orte mit einer Erholungs- oder Rickzugsfunktion, die vor zunehmender Larmbelastung
geschiitzt werden sollen. Feste Kriterien flir ruhige Gebiete gibt es bislang nicht, sie dirfen
aber keinem relevanten Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sein.

Bei der Ausweisung ruhiger Gebiete wird ein besonderer Schwerpunkt auf groBflachige
Gebiete, die weitgehend Natur belassen sind oder land- und forstwirtschaftlich genutzt
werden gelegt, aber auch auf innerstadtische Erholungsflachen, wie Kur- und
Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete, Naturflaichen, Grinanlagen,
Friedhofe, Kleingartenanlagen, sowie Flachen zur Erholung und zur sozialen Kontaktpflege.
Flir die Festlegung ruhiger Gebiete gibt die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz (LAI) Anhaltspunkte. In Ballungsrdumen kommen groBflachige Gebiete in
Frage, deren Uberwiegender Teil einen Larmpegel Lpey von 50 dB(A) nicht Ubersteigen
(davon ist auszugehen, wenn in den Randbereichen der Larmindex unter 55 dB(A) liegt)®.

Ruhige Gebiete sind grundsatzlich vor einer Zunahme des Larms zu schitzen. Dafir sind
keine spezifischen MaBnahmen aufzustellen. Vielmehr sind alle MaBnahmen, die auch zur
Larmminderung an Verkehrswegen empfohlen werden, giiltig.

LSofern die Voraussetzungen flir ein ruhiges Gebiet vorliegen, sind Auswahl und Festlegung
der ,ruhigen Gebiete", die vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen sind, in das Ermessen
der zustandigen Behorde gestellt. Bei der Festlegung der zu schitzenden ,ruhigen Gebieten"
durch die zustandige Behdrde handelt es sich um planungsrechtliche Festlegungen, die von
den zustandigen Planungstragern bei ihren Planungen zu berticksichtigen sind (§ 47 d Abs. 6
BIMSchG i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG)."*°

Die im Bautzener Stadtgebiet infrage kommenden Bereiche wurden auf die Eignung zur
Ausweisung als ruhiges Gebiet geprift. Die Prifung ergab, dass keins der Gebiete die
erforderlichen Kriterien erftllt oder die entsprechenden Gebiete bereits durch fachplanerische
Festlegungen geschitzt sind. So sind beispielsweise die im Rahmen der friihzeitigen
Bilrgerbeteiligung genannten Gebiete Spreetal (s. Abwdgung in Anlage 10) und
Gesundbrunnenmulde (s. Hinweiskarte in Anlage 6) bereits durch Ausweisung im gultigen
Flachennutzungsplan der Stadt Bautzen (Grinflachen) vor mdglicher |armintensiver
Entwicklung geschitzt. Das Spreetal wird zudem u. a. durch ausgewiesene Naturdenkmale,
FFH-Flachen und Landschaftsschutzgebiete charakterisiert.

Somit werden fir die Stadt Bautzen im Rahmen der Larmaktionsplanung keine ruhigen
Gebiete festgelegt, da im wirksamen FNP bereits Ausweisungen zum Schutz unbebauter,
naturbelassener Gebiete getroffen wurden.

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung. Zweite
Aktualisierung. Stand: 09.03.2017.S. 7
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung. Zweite
Aktualisierung. Stand: 09.03.2017.S. 8

10

STADTVERWALTUNG 42
Bauverwaltungsamt b o
Abt. Stadtplanung




BAUTZEN

Stadt Bautzen alm -
Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN
6 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Eine detaillierte Kosteneinschatzung zu den einzelnen MaBnahmen oder eine Abschatzung
des finanziellen Gesamtumfanges aller MaBnahmen des Larmaktionsplanes ist nicht méglich.
Dies ist einerseits damit begriindbar, dass die Umsetzung der MaBnahmen nur teilweise der
Stadt Bautzen obliegt. Ferner sind die Kosten der MaBnahmen erst mit konkreter werdendem
Planungsstand verldsslich abschatzbar. Zur Orientierung wurde der Kostenrahmen der
jeweiligen MaBnahmen des LAP verbal im MaBnahmenkatalog eingeschatzt
(hoch/mittel/gering). Eine zusammenfassende Ubersicht gibt die nachfolgende Tabelle 12.

Tabelle 12: Verbale Einschatzung des Kostenrahmens der MaBnahmen des LAP 2018

Nr. MaBnahme des Larmaktionsplanes 2018 Kosten

MaBnahmenkomplex I: Bauliche MaBnahmen (Verkehrsinfrastruktur)

I.1 Dresdener StraBe (S 111) mittel bis hoch
1.2 Clara-Zetkin-StraBe (S 111) gering bis mittel
AuBere LauenstraBe / Neusalzaer StraBe (zw. Schilleranlagen und
L3 . hoch
ZeppelinstraBe)
1.4 Wilthener StraBe hoch
. L gering bis mittel
1.5 Nutzung der Stidumgehung S 106 fiir die Entlastung von Bautzen (Stadt Bautzen)
gering bis mittel
1.6 Lauengraben / Kornmarkt
mittel bis hoch
1.7 SteinstraBe mittel bis hoch
1.8 Verlangerung der Baschuitzer StraBe hoch
1.9 Lobauer StraBe zwischen Wallanlagen und SchafbergstraBe hoch
I.10 Austausch von Pflasterbeldagen gegen Asphalt mittel bis hoch
I.11 Zustandskontrolle und Schadenbeseitigung BAB 4 mittel

MaBnahmenkomplex II: Verkehrstechnische MaBnahmen

abhangig von

II.1 Optimierung der Signalsteuerung im Kernbereich von Bautzen MaBnahme
1.2 Optimierung des Verkehrsablaufs entlang des StraBenzuges B 96 / B 156 mittel
’ (Westtangente / ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-Neck-StraBe)
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Nr.

MaBnahme des Larmaktionsplanes 2018

Kosten

MaBnahmenkomplex III: Verkehrsrechtliche MaBnahmen

III.1 An der Friedensbriicke / Friedensbriicke / Clara-Zetkin-StraBe (Tempo 30) gering bis mittel
II1.2 Tempo 30 AuBere LauenstraBe gering bis mittel
I11.3 TzschirnerstraBe (Erweiterung Tempo 30) gering bis mittel
I11.4 Tempo 30 WallstraBe gering bis mittel
II1.5 Tempo 30 Am Ziegelwall gering bis mittel
I11.6 Tempo 30 Muskauer StraBe gering bis mittel
I11.7 Tempo 30 Neusalzaer StraBe (B 96) in Oberkaina gering bis mittel
II1.8 Anordnung neuer Tempo-30-Zonen mittel
I11.9 Durchfahrverbot Schwerverkehr fiir die Innenstadt von Bautzen mittel
MaBnahmenkomplex IV: Verkehrsplanerische MaBnahmen
V.1 OPNV-Konzept/Uberarbeitung des Busliniennetzes der Stadt Bautzen | gering
V.2 Fortschreibung Parkraumkonzept mittel bis hoch
V.3 Erstellung FuBverkehrsstrategie mittel
V.4 Untersuchung der Verkehrsberuhigung ?/Ibal?ir;%:?n\e/gn
V.5 Systematische Erhebung der Verkehrsbelegungen auf relevanten gering
Netzabschnitten
V.7 Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes mittel bis hoch
MaBnahmenkomplex V: FordermaBnahmen
V.1 Larmschutz BAB 4 mittel bis hoch
I R e
V.3 E::sz);tligugr;g Larmsanierung ZeppelinstraRe / StieberstraRe / Paul gering bis mittel
V.5 Uberpriifung Lirmsanierung Lébauer StraRe (B 6) gering bis mittel
V.6 Uberpriifung Lirmsanierung Neusalzaer StraRe (B 96) gering bis mittel
V.7 Untersuchung Larmminderung ?,lt:éa;;%ﬁqzon
V.8 Landesweite Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des Rad- und gering
FuRverkehrs
STADTVERWALTUNG 44
Bauverwaltungsamt oo

Abt. Stadtplanung




Stadt Bautzen h o - BAUTZEN

Fortschreibung Lirmaktionsplan 2018 — Stufe 3 == BUDYSIN

Die Stadt Bautzen wird die Moglichkeit zur Férderung der Umsetzung von larmmindernden
MaBnahmen kontinuierlich prifen. Hier sind insbesondere die Synergieeffekte zu anderen
Fachkonzepten zu bericksichtigen. Ergdanzende oder konkretisierende MaBnahmen aus
Fachkonzepten bilden im Einklang mit dem Larmaktionsplan eine gute Grundlage zur Akquise
von Fordermitteln.

Bei der Planung von TiefbaumaBnahmen ist stets zu prifen, ob investive MaBnahmen des
LAP in die konkrete MaBnahme integriert werden kdénnen.
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7 Evaluierung des Larmaktionsplanes 2018

Der Larmaktionsplan wird gemaB § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren, Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Wahrend der Laufzeit des Larmaktionsplanes erfolgt in regelmaBigen
Abstanden eine Information des Bauausschusses der Stadt Bautzen Uber den Stand der
Umsetzung. Die Stadt Bautzen wirkt gegeniiber den MaBnahmentragern auf die Umsetzung
der im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen hin. Die Erfahrungen bei der
Planaufstellung und MaBnahmenumsetzung flieBen in die Uberpriifung und Fortschreibung
des Larmaktionsplanes ein.
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Anlage 1 Stand der Umsetzung des Larmaktionsplanes 2015

A: MaBnahmen des LAP 2009

MaBnahme 1: Verlangerung der Baschiitzer Stral3e

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Beriicksichtigung:

Die Verldngerung der Baschiitzer StraBe entlastet den Knotenpunkt
S 111 / B 156 teilweise und sichert damit seine Leistungsfahigkeit und
einen flissigen Verkehrsablauf. Dadurch sollen Stauerscheinungen im
Umfeld des Knotenpunktes vermieden werden, was zu einer Reduzierung
der Larm- und Luftschadstoffemissionen fiihrt.

Die Realisierung der Verlangerung der Baschiitzer StraBe ist bisher nicht
erfolgt und steht mittelfristig nicht in Aussicht. Im Vorfeld missen die
Voraussetzungen hierfiir geschaffen werden.

Ubernahme in den LAP 2018.

MaBnahme 2: Optimierung des Verkehrsablaufs am StraBenzug ZeppelinstraBe /

StieberstraBBe / Paul-Neck-StraBe und Larmsanierung

Beschreibung der
MaBnahme:

STADTVERWALTUNG
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Teil 1: Uberpriifung der Ldrmsanierung

Mit der Freigabe der Westtangente verandert sich das Belastungsbild des
0. g. StraBenzuges. Die bereits vorliegenden Verkehrszahlungsergebnisse
sollen mit Zahlungen nach Freigabe der Westtangente und nach
Fertigstellung des sich in Vorbereitung befindlichen
Verkehrsbauvorhabens ,Briicke DB AG / B 156-Stieberstrae™ verglichen
werden und auf deren Grundlage eine Entscheidung Uber die Aufnahme
in das Larmsanierungsprogramm des Bundes entschieden werden.
Reprasentative Ergebnisse werden frihestens 2018 gewonnen werden
kénnen.

Teil 2: Herstellung des regelgerechten Lichtraumprofils an der
Bahnbriicke ZeppelinstraBe

Der Ausbau der ZeppelinstraBe einschlieBlich der Herstellung eines
regelgerechten Lichtraumprofils leistet einen wichtigen Beitrag zur
Optimierung des Verkehrsablaufes.

Teil 3: Verstetigung des Verkehrsflusses durch die Anpassung der
Lichtsignalanlagen

Auf Grund der Veranderungen der verkehrlichen Charakteristik und der
mit  der Verkehrsfreigabe der Westtangente zugeschalteten
Lichtsignalanlagen ist fiir die Verstetigung des Verkehrsflusses die
Anpassung und ggf. Modernisierung der Signalsteuerungen entlang des
gesamten StraBenzuges erforderlich, einschlieBlich der Einrichtung von
Koordinierungen, sofern dies mdoglich ist. Dies muss auf Grundlage
aktueller Verkehrsmengen erfolgen und kann daher friihestens 2018 in
Angriff genommen werden.
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Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berticksichtigung:

Teil 1: Uberpriifung der Larmsanierung

Eine Uberpriifung beziiglich Larmsanierung fiir den StraBenzug
ZeppelinstraBe/StieberstraBe/Paul-Neck-StraBe auf Basis aktueller und
vor allem reeller Verkehrszahlen kann erst nach Fertigstellung der Briicke
DB AG/B 156 erfolgen. Sobald Briicke und StraBe unter Verkehr
genommen wurden und sich dieser stabilisiert bzw. normalisiert hat wird
eine neue Verkehrszdhlung durchgefiihrt und anhand dieser Uber eine
Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm entschieden (voraussichtlich
2019).

Teil 2: Herstellung des regelgerechten Lichtraumprofils an der
Bahnbriicke Zeppelinstrafe

Ist im Bau - Fertigstellung 2019.

Teil 3: Verstetigung des Verkehrsflusses durch die Anpassung der
Lichtsignalanlagen

Wie bereits im MaBnahmenteil des Larmaktionsplanes 2015 aufgefiihrt,
ist eine  verkehrstechnische  Koordinierungsuntersuchung  der
Lichtsignalanlagen auf der B 156 von der ZeppelinstraBe (ber die
StieberstraBe bis zur P.-Neck-StraBe friihestens nach der Fertigstellung
der Bahnbriicke ZeppelinstraBe sinnvoll. Dementsprechend kann zum
heutigen Zeitpunkt kein konkreter Termin flr diese Untersuchung
benannt werden. Zudem ist mittelfristig ein Ausbau der B156
StieberstraBe erforderlich.

Die MaBnahme zum Teil 1 und 3 wurde noch nicht bzw. zum Teil 2
teilweise realisiert. Die MaBnahmenteile 1 und 3 kénnen erst vollstandig
nach Fertigstellung der Briicke DB AG/B 156 umgesetzt werden (Teil 2).
Die MaBnahmenteile 1 und 3 werden in den LAP 2018
iibernommen. Der MaBnahmenteil 3 wird erweitert durch die
Komplettbetrachtung des StraBenzuges B 156 und B 96.

MaBnahme 3: Durchfahrverbot Schwerverkehr fiir die Innenstadt von Bautzen

Beschreibung der
MaBnahme:
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Die Sperrung der Innenstadt fiir den Lkw-Verkehr mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht >12 t birgt das Potential, einen Beitrag zur
Larmminderung und gleichzeitig zur Luftreinhaltung zu leisten. Ein
Durchfahrtverbot fiir Lkw >12 t fiir die S 111 ist bereits umgesetzt. Eine
Ausweitung auch auf die anderen StraBenabschnitte der Innenstadt ist
zu prifen.

Als Grundlage fiir die Entscheidung (ber ein Durchfahrverbot des
Schwerverkehrs fiir die Innenstadt ist zunachst anhand ausgewahlter
StraBenziige das Potenzial zu quantifizieren und die signifikante
Minderung der Larmimmissionen zu belegen. Diese soll zeigen, welchen
Anteil der Schwerverkehr an der Uberschreitung der Larmrichtwerte
verursacht und welche Minderung durch einen Lkw-Ausschluss zu
erwarten ware. Voraussetzung ist die Umsetzung der Optimierung des
Verkehrsablaufs am StraBenzug ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-
Neck-StraBe und das Vorliegen aktueller Verkehrsdaten (nach
Verkehrsfreigabe Westtangente und nach Sanierung ZeppelinstraBe).

Entsprechend der Ergebnisse der detaillierten Untersuchung soll ber
das Durchfahrverbot fir den Schwerverkehr in Bautzens Innenstadt
entschieden werden. Die Beschilderung fiir den Schwerverkehr ist
entsprechend anzupassen.
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Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berlicksichtigung:

Das Durchfahrtverbot fir Lkw im Verlauf der S 111 betrifft derzeit nur
den Mautausweichverkehr > 12 t. D.h., auch Anliegerverkehr und
jeglicher Guterkraftverkehr im Umkreis von 75 km vom ersten Beladeort
> 12 t sind nicht betroffen.

Fir ein allgemeines Lkw-Verbot ist sowohl fiir die S 111 als auch fir
andere Strecken der erreichbare Effekt nachzuweisen und eine mégliche
alternative Streckenflihrung nebst den Auswirkungen auf dieser zu
untersuchen. Erst auf der Grundlage ist eine Abwagung im Rahmen des
§ 45 StVO mdglich. Eine entsprechende Untersuchung sollte beauftragt
werden.

Ubernahme in den LAP 2018.

MaBnahme 4: Optimierung der Signalsteuerung im Kernbereich von Bautzen

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Beriicksichtigung:

Mit der Freigabe und Verkehrswirksamkeit der Westtangente sind die
Knotenpunkte im Innenstadtbereich an die veranderten Bedingungen
anzupassen. Die Wartezeiten fiir alle Verkehrsteilnehmer sind unter
Beriicksichtigung, dass  dadurch keine Beglinstigung  des
Durchgangsverkehres mit entsprechender Verkehrszunahme erfolgt, zu
minimieren. Es ist friihzeitig zu priifen, wann Ersatzinvestitionen fiir die
bestehenden LSA erforderlich werden.

Im Rahmen des Verkehrsversuches wird zunachst die Signalisierung fiir
den StraBenzug Clara-Zetkin-StraBe / An der Friedensbriicke /
Lauengraben / Kornmarkt Gberpriift und angepasst. Im Weiteren sind
auch die (ibrigen Lichtsignalanlagen der Stadt einer solchen Uberpriifung
zu unterziehen.

Die Optimierung der Lichtsignalanlagen entlang der S 111 wurde unter
den gegebenen Rahmenbedingungen realisiert (Kreuzungsbereich
Lauengraben / AuBere LauenstraBe und Kornmarkt). Insbesondere die
starke Relation der Verkehrsstrome in Ost-West-Richtung erschwert die
Realisierung der MaBnahme. Grundsatzlich ist die Optimierung von LSA
eine kontinuierliche Daueraufgabe bei verkehrstechnischen
Untersuchungen.

Ubernahme in den LAP 2018 als grundsitzliche Daueraufgabe.

MaBnahme 5: Nutzung der Sidumgehung S 106 fiir die Entlastung von Bautzen

Beschreibung der
MaBnahme:
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Die Stiidumgehung S 106 zwischen der S 119 bis zur S 114 bzw. B 96 (2.
BA der Sidumgehung) eroffnet neue Mdoglichkeiten der weiteren
Entlastung von Bautzen. Die MaBnahme selbst wird nicht als Bestandteil
des Larmaktionsplanes  dargestellt. Jedoch sind mit der
StraBenbauverwaltung die Mdglichkeiten auszuloten, durch eine
geeignete Wegweisung die Entlastungseffekte, die wiederum auf die
Westtangente wirken konnen (welche den sensiblen Bereich des
Spreetales durchlauft) zu maximieren.
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Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Klnftige
Berlicksichtigung:

Zurzeit schreibt der Freistaat Sachsen den Landesverkehrswegeplan fort
(LVWP 2030). Aussagen zu diesem Punkt kdnnen deshalb erst nach
Verabschiedung durch den Landtag gemacht werden. Derzeit wird das
Vorhaben nicht weiter beplant.

Ubernahme in den LAP 2018.

MaBnahme 6: Schaffung von Grundlagen fiir die Fortschreibung der

Verkehrsentwicklungsplanung

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berticksichtigung:

Als  Grundlage der  Verkehrsentwicklungsplanung sind die
Mobilitatskennziffern der Stadt Bautzen regelmaBig zu aktualisieren.
Hierbei ist auf ein Erhebungsdesign zu achten, dass die Vergleichbarkeit
der aktuellen Zahlen mit den vorangegangenen Ergebnissen aus den
Jahren 2008 und 2009 sichert.

Gegenwartig wurden die Mobilitatskennziffern der Stadt Bautzen nicht
aktualisiert. Um die Vergleichbarkeit zu wahren ist auf Kontinuitat im
Erhebungsdesign und bei den Erhebungsdurchldufen zu achten.

Ubernahme in den LAP 2018 als kontinuierliche Aufgabe.

MaBnahme 7: Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Die Anpassung des Verkehrsentwicklungsplanes und der Teilkonzepte an
sich andernde Randbedingungen ist eine kontinuierliche Aufgabe der
Stadt Bautzen. Dabei sollte die Ziel-stellung der Maximierung des Anteils
des Umweltverbundes beriicksichtigt werden, die zu einer nachhaltigen
Larmminderung beitragt.

Nach Fortschreibung der Teilkonzepte fiir die Innenstadt und fiir den
Radverkehr wird empfohlen, im ndchsten Schritt die vorliegenden
Unterlagen des FuBgdngerverkehrs, des Ruhenden Verkehrs sowie des
Offentlichen Personennahverkehrs zu aktualisieren. Ein attraktives
Gehwegnetz birgt das Potenzial kurze Pkw-Fahrten zu vermeiden. Durch
die Steuerung des Ruhenden Verkehrs (einschlieBlich der Minimierung
von Parksuchverkehren) kann eine Verlagerung auf nachhaltige
Verkehrsmittel und folglich auch ein Beitrag zur Larmminderung erreicht
werden.

Das Radverkehrskonzept sowie das Teilkonzept VEP Innenstadt wurden
fortgeschrieben. Eine Uberarbeitung des Buslinienkonzeptes ist in
Bearbeitung. Die Erarbeitung einer FuBverkehrsstrategie und die
Uberarbeitung des Parkraumkonzeptes — einschlieBlich einer Strategie fiir
Fahrradparken — als Grundlagen fiir die Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes fir die Gesamtstadt wird empfohlen.

K'L'ln_ftige_ . . Ubernahme in den LAP 2018 als kontinuierliche Aufgabe.
Berlicksichtigung:
STADTVERWALTUNG A-1
Bauverwaltungsamt o1 O

Abt. Stadtplanung
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B: Zusatzliche MaBnahmen resultierend aus den Kartierungsergebnissen

MaBnahme 8: Dresdener StraBe (S 111)

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berticksichtigung:

Kurz- bis mittelfristig sollte ein Deckenwechsel erfolgen. Langfristig ist
unter Bericksichtigung der Entwicklung der Verkehrsmengen zu priifen,
ob eine schmalere Fahrbahn in Frage kommt.

Der Umbau des Knotenpunktes Dresdener StraBe / SchliebenstraBe zu
einem Kreisverkehr gemaB VEP Innenstadt wird in 2015 getestet. Bei
Beibehaltung des Kreisverkehrs ergibt sich die Mdglichkeit, durch den
Wegfall eines Fahrstreifens, den Abstand zwischen Wohnbebauung und
Fahrachse zu vergroBern.

Die Integration von Schutzstreifen fiir den Radverkehr in die Fahrbahn,
ist unabhangig von der Realisierung des Kreisverkehres zu priifen.

Die Realisierung der MaBnahme ist nahezu ganzlich abgeschlossen. Nur
die Umsetzung im Bereich Stiebitz ist noch offen. Der grundhafte Ausbau
kénnte evtl. 2020 umgesetzt werden.

Ubernahme in den LAP 2018 fiir den Bereich Stiebitz.

MaBnahme 9: Clara-Zetkin-StraBe (S 111)

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Klnftige
Beriicksichtigung:

Der VEP Innenstadt sowie das Radverkehrskonzept 2014 enthalten
MaBnahmen zur Veranderung des Querschnittes, die auch die
Larmminderung unterstiitzen.

In Abhangigkeit der Machbarkeit des Kreisverkehrs am Knotenpunkt
SchliebenstraBe soll nach einer Realisierung gesucht werden. Es ist zu
priifen ob Schutzstreifen und Mittelinseln in die Fahrbahn integriert
werden koénnen. Grundlegendes Entscheidungskriterium ist dabei die
Sicherheit der Verkehrsteilnehmer.

Die MaBnahme wird im Jahr 2018 fertiggestellt.

Die MaBnahme ist abgeschlossen.

MaBnahme 10: AuBere LauenstraBe

Beschreibung der
MaBnahme:

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung

Der VEP Innenstadt sowie das Radverkehrskonzept 2014 enthalten
MaBnahmen zur Veranderung des Querschnittes, die auch die
Larmminderung unterstiitzt. Das Einordnen von Radverkehrsanlagen in
die Fahrbahn und die Verringerung der Fahrbahnbreiten des Kfz-
Verkehrs vergréBern den Abstand zwischen Emissions- und
Immissionsort und haben das Potenzial, die Larmbelastung an der
angrenzenden Bebauung zu verringern.

Es ist zu prifen, ob aufgrund der starken Betroffenheit der
Wohnbebauung entlang des Abschnittes, ausreichend Griinde fiir die
Reduzierung der zugelassenen Geschwindigkeit auf 30 km/h gegeben
sind. Aufgrund der engen Bebauung sind die Eignung von
larmmindernden MaBnahmen und ihre tatsdchliche Wirkung im Vorfeld
prognostisch zu untersuchen.
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Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berlicksichtigung:

Die MaBnahme wurde noch nicht begonnen.

Das Einordnen von Radverkehrsanlagen in die Fahrbahn ist nur im
Rahmen einer durchgehenden Planung Neusalzaer StraBe - AuBere
LauenstraBe sinnvoll. Die Herabsetzung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h macht im Zusammenhang weiterer
gestalterischer MaBnahmen Sinn. Die Ldrmbelastungen im Bereich
AuBere LauenstraBe bedingen eine Priifung der Mdglichkeit auf
Anordnung von Tempo 30. Hierfiir ist eine Schallimmissionsprognose
erforderlich, um eine Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO treffen
zu kdnnen. Die schalltechnische Untersuchung sollte mdglichst zeitnah
und noch vor baulichen MaBnahmen erfolgen.

Eine Konzeptentwicklung/Planung kénnte im Jahr 2020 erfolgen.

Ubernahme mit MaBnahme 11 in LAP 2018.

MaBnahme 11: Neusalzaer StraBe zwischen Schilleranlagen und ZeppelinstraBe

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kilnftige
Beriicksichtigung:

Im Zuge einer Sanierung der StraBe soll eine Querschnittsgestaltung
vorgesehen werden, die den Verkehrsfluss nicht einschrankt, allerdings
nicht zu hohen Geschwindigkeiten ein-ladt. Die Verringerung der
Fahrspurbreiten und die Verlegung der Radverkehrsanlage auf
Fahrbahnniveau sind in diesem Zusammenhang zu priifen.

Das Radverkehrskonzept 2014 enthdlt MaBnahmen zur Veranderung des
Querschnittes, die auch die Larmminderung unterstiitzt. Mit Beachtung
der Ruckstauldngen sollten die Querungsbedingungen am gesamten
StraBenzug fiir den FuB- und Radverkehr verbessert werden. Zusatzlich
kann mit einer Umgestaltung der Zufahrt zur Agentur fir Arbeit als
klassische Grundstiickseinfahrt die Geschwindigkeit reduziert und der
Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort vergréBert werden.

Die MaBnahme wurde noch nicht begonnen.

Eine Konzeptentwicklung/Planung kénnte im Jahr 2020 als
Komplexplanung gemeinsam mit MaBnahme 10 erfolgen.

Ubernahme mit MaBnahme 10 in LAP 2018.

MaBnahme 12: Neusalzaer StraBe in Oberkaina (B 96)

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung

Das Radverkehrskonzept 2014 enthdlt MaBnahmen zur Veranderung des
Querschnittes innerhalb des Ortes, die auch die Larmminderung
unterstitzt.

Im Zuge einer Sanierung der StraBe soll eine Querschnittsgestaltung
vorgesehen werden, die den Verkehrsfluss nicht einschrankt, allerdings
nicht zu hohen Geschwindigkeiten einladt.

Dieser StraBenabschnitt wurde 1996 fir 1,4 Mio. DM grundhaft
ausgebaut. Neben der Fahrbahn ist, mit Bordsteinen abgegrenzt, sowohl
links als auch rechts ein getrennter Rad- und Gehweg angebaut. Dies ist
sicherheitstechnisch das hochste Niveau. Es gibt aus Sicht des
StraBenbaulasttrégers keinen Grund den Querschnitt kostenaufwendig zu
andern.
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Klnftige
Beriicksichtigung:

Die MaBnahme wird, entsprechend der Stellungnahme des LASuV,
gestrichen und nicht in den LAP 2018 iibernommen.

MaBnahme 13: Wilthener Stral3e

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berlicksichtigung:

Im Zuge einer Sanierung der StraBe soll eine Querschnittsgestaltung
vorgesehen werden, die den Verkehrsfluss nicht einschrankt, allerdings
nicht zu hohen Geschwindigkeiten einlddt. Die Verringerung der
Fahrspurbreiten sowie VergroBerung des Abstandes zur Wohnbebauung
und die Verlegung der Radverkehrsanlage auf Fahrbahnniveau sind in
diesem Zusammenhang zu priifen.

Langfristiger Realisierungszeitraum. Planungen fiir die MaBnahme
wurden noch nicht begonnen.

Ubernahme in den LAP 2018.

MaBnahme 14: Lauengraben / Kornmarkt

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berlicksichtigung:

Der VEP Innenstadt enthdlt MaBnahmen zur Veranderung des
Querschnittes, die auch die Larmminderung unterstltzen. Der gesamte
StraBenzug soll gestalterisch aufgewertet werden und die Attraktivitat fiir
den nichtmotorisierten Verkehr erhéhen. Mit der Einfihrung von Tempo-
30 kann geschwindigkeitsbedingter Larm verringert werden. Die Wirkung
der MaBnahmen sind in einem Verkehrsversuch zu testen und bei
erfolgreichem Verlauf entsprechend umzusetzen.

Die streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 wurde
umgesetzt. Planungen fir MaBnahmen zur Verdnderung des
Querschnittes und zur gestalterischen Aufwertung wurden noch nicht
beauftragt.

Die MaBnahme ist teilweise umgesetzt. Ubernahme in den LAP
2018.

MaBnahme 15: SteinstraBe

Beschreibung der
MaBnahme:

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung

Das Radverkehrskonzept schlagt das Fiihren des Radverkehrs auf der
Fahrbahnvor, das die Larmminderung untersttzt.

GemaB VEP Innenstadt soll in einem Verkehrsversuch die
Geschwindigkeitsreduktion zwischen Vogelkreuzung und Holzmarkt auf
30 km/h, mit angepasster Signalisierung, getestet werden. Entsprechend
den Ergebnissen des Versuches, ist der Zustand dauerhaft umzusetzen.

Fir eine zusatzliche Beruhigung des Verkehrs, sowie die Forderung des
Rad- und FuBverkehrs ist die Einrichtung von Mittelinseln zu prifen.

Bei einem grundhaften Ausbau der StraBe sollte im Interesse der
Larmminderung berlicksichtigt werden, dass die Achse des Kfz-Verkehrs
moglichst weiter in die Mitte der Fahrbahn gelangt und damit der
Abstand zu den Wohngebauden vergréBert wird.
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Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Beriicksichtigung:

Die streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 wurde
umgesetzt. Der Radverkehr soll in sldlicher Lage auf der Fahrbahn
(Schutzstreifen) gefiihrt werden. In nérdlicher Lage haben die Radfahrer
die Wahl zwischen Fahren im Michverkehr auf der Fahrbahn und der
Nutzung des alternativen Radweges. Bei einem grundhaften Ausbau der
StraBe sind die Ziele der Larmminderung weiter zu verfolgen.

Die MaBnahme ist teilweise umgesetzt. Ubernahme in den LAP
2018.

MaBnahme 16: Lobauer StraBe zwischen Wallanlagen und SchafbergstralBe

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berticksichtigung:

Durch die Umsetzung der MaBnahme 1 (Verldangerung der Baschiitzer
StraBe) wird die Lobauer StraBe abschnittsweise vom Verkehr entlastet.

Bei einem grundhaften Ausbau der StraBe sollten im Interesse der
Larmminderung die Fahrspurbreiten verringert und damit der Abstand zu
den Wohngebauden vergréBert werden.

Mittel- bis langfristiger Realisierungszeitraum in Abhdngigkeit von
MaBnahme 1

Ubernahme in den LAP 2018.

MaBnahme 17: Muskauer StralBe

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Beriicksichtigung:

Im Interesse der Férderung des FuB- und Radverkehres sollten die
Verkehrsanlagen sowie die Querungsbedingungen verbessert werden.
Bei einem grundhaften Ausbau der StraBe sollte der StraBenraum so
gestaltet werden, dass er einen stetigen Verkehrsfluss (mit angepasster
Signalisierung) gewahrleistet, jedoch nicht zu hohen Geschwindigkeiten
einladt.

Die MaBnahme zur Umgestaltung der Muskauer StraBe wird gestrichen,
da der Fahrbahnquerschnitt keine Anlage von Schutzstreifen zuldsst.
Stattdessen soll die Anordnung von Tempo 30 gepriift werden.

Inhaltliche Anderung der MaBnahme (Priifung Tempo 30) und
Ubernahme in den LAP 2018.

MaBnahme 18: WallstraBe

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Das Herabsetzen der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h kann
geschwindigkeitsbedingten Larm reduzieren. Es ist zu prifen ob die
erforderlichen Voraussetzungen hierflir gegeben sind.

Die MaBnahme wurde noch nicht umgesetzt. Sie sollte im LAP 2018
beibehalten werden, da die Larmwerte ein Handlungserfordernis
bedingen. Es ist eine Schallimmissionsprognose erforderlich, um eine
Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO treffen zu kdnnen. Nach
Erstellung bildet sie die Grundlage fiir eine Sachentscheidung.

Klnftige _ Ubernahme in den LAP 2018.

Berlicksichtigung:
STADTVERWALTUNG A-1
Bauverwaltungsamt o B 1

Abt. Stadtplanung
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C: Weitere MaBnahmen

MaBnahme 19: Einsatz larmarmer Fahrbahnbelage

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berticksichtigung:

Zielstellung bei kiinftigen StraBenneu- und -ausbauten ist es, durch den
Einsatz von larmmindernden Fahrbahnoberflachen sowie larmarmen
Gullydeckeln eine bestmdgliche Larmminderung zu erreichen.

In Form einer Versuchsstrecke kann der Einsatz von larmoptimierten
Asphalt, unter Beachtung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit und
Steigung, getestet werden.

Um einen Bestandeteil des  Verkehrslarms, namlich  die
Reifenrollgerdusche, zu reduzieren gibt es die Mdéglichkeit des Einsatzes
von offenporigen Asphaltbeldgen (OPA) oder Asphaltbelagen mit
larmoptimierter Oberflachenstruktur (LOA). Innerhalb einer OD mit
zulassiger  Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h  sind  die
Reifenrollgerdusche nicht dominant. ErfahrungsgemaB beschweren sich
die Anwohner hier nur Uber Unebenheiten (Springen der Hanger) oder
Brems- und Beschleunigungsgerdusche. Deshalb ist der Einsatz von LOA,
welcher noch keine Regelbauweise ist, eher kritisch. Eine Versuchstrecke
wird vom LASuV im Kreisgebiet gebaut werden. Weitere Versuchstrecken
sind nicht relevant. Den Einsatz von OPA innerhalb einer OD wird seitens
des LASuV wegen massiver Entwasserungsprobleme und hoher
Herstellungskosten gepaart mit wesentlich verringerter Liegezeit
abgelehnt. OPA ist aufgrund seiner bautechnischen Eigenschaften fiir
den StadtstraBenbereich auf Grund aktueller Erkenntnisse nicht geeignet.

Streichung der MaBnahme. Sofern sich neue Erkenntnisse zum
Einsatz von OPA/LOA ergeben, sollte die Aufnahme der MaBnahme in die
kiinftige Fortschreibung des Larmaktionsplanes erneut geprift werden.

MaBnahme 20: Untersuchung der Verkehrsberuhigung und Larmminderung

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Eine stetige Uberpriifung der Méglichkeit zur Verkehrsberuhigung und
Larmminderung, auch an kritischen Bereichen ohne Anspruch auf
weiteren Schallschutz, bspw. an gepflasterten StraBenabschnitten, ist
eine kontinuierliche Aufgabe des StraBenbaulasttragers.

Kontinuierliche Daueraufgabe

Kinftige Ubernahme in den LAP 2018 als MaBnahmen ,Untersuchung der

Berlicksichtigung: Verkehrsberuhigung" und ,Untersuchung der Lirmminderung".
STADTVERWALTUNG A-1
Bauverwaltungsamt oo

Abt. Stadtplanung
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D: Schwerpunkte ausgehend von den Biirgerhinweisen

Westtangente

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berticksichtigung:

Mit der ndchsten Verkehrszéhlung und der Uberpriifung des Anspruchs
auf passiven Larmschutz durch das LASuV sollen die Larmbelastung
Uberpriift und notwendige MaBnahmen ermittelt werden.

Die  Verstetigung des Verkehrsflusses durch  entsprechende
Ampelschaltung ist Zielstellung. Je nach Geschwindigkeit und
Schwerverkehr kann eine Abnahme der Larmbelastung um 1 bis 2 dB (A)
erreicht werden. Eine Umsetzung ist erst mit Fertigstellung der
Bahnunterfiihrung ZeppelinstraBe sinnvoll.

Die Uberpriifung der Larmbelastung anhand aktueller Verkehrszéhlung
lag uns 11/2017 vor (Schalltechnisches Gutachten gemaB 16. BImSchV
von EIBS). Im Ergebnis gab es eine Uberschreitung der Grenzwerte an
einem Gebdude der ZeppelinstraBe. Hier sind zusatzlich passive
SchallschutzmaBnahmen vorzusehen - Verantwortlich fiir die Umsetzung
ist die DEGES.

Beziiglich der Verstetigung des Verkehrsflusses durch optimierte
Ampelschaltung sei auf den MaBnahmenkomplex A: M2, Teil 3,
verwiesen (Komplettbetrachtung des StraBenzuges der B 156 und B 96)

Der MaBnahmenteil zur Uberprifung der Larmbelastung ist
abgeschlossen. Der MaBnahmenteil zur Verstetigung des
Verkehrsflusses wird in die MaBnahme 2 des
MaBnahmenkomplexes A (LAP 2015) iibernommen.

Bundesautobahn 4

Beschreibung der
MaBnahme:

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Kinftige
Berlicksichtigung:

Die A 4 sollte regelmaBig auf Schaden an der Fahrbahn und an den
Briickenfugen gepriift werden. Festgestellte Schaden sind unter
Beriicksichtigung des Aspektes der Larmminderung (gemdB Stand der
Technik) zu beseitigen.

Bei Mittelbereitstellung zur Reduzierung von Larmimmissionen ist zu
prifen, ob an der A 4 zusatzliche MaBnahmen umgesetzt werden
kdnnen.

Kontinuierliche Daueraufgabe

Ubernahme in den LAP 2018.

LessingstraBe

Beschreibung der
MaBnahme:

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung

Fahrbahnschaden sollen beseitigt werden. Unter Beriicksichtigung des
Schwerverkehrsanteils sind der Einsatz von larmminderndem
Fahrbahnbelag und der Einbau larmarmer Gullydeckel zu priifen.
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Stand der Umsetzung,
Hinweise:

2017 erfolgte Deckenwechsel zwischen WallstraBe und TaucherstraBe.
Bei der MaBnahme handelt es sich um ein spezifisches Einzelproblem,
dessen Behebung auBerhalb des LAP behandelt werden sollte.
Gleichwohl ist die Untersuchung auf Fahrbahnschaden eine
Daueraufgabe im Rahmen der StraBenbegehungen. Bei Schaden erfolgt
eine moglichst zeitnahe Schadensbeseitigung.

Kinftige .

Beriicksichtigung: Streichung der MaBnahme.

Neustddter StraBe

Beschreibung der Im Zuge einer Sanierung der StraBe sollte ein larmarmer Fahrbahnbelag
MaBnahme: verbaut werden. Der StraBenquerschnitt ist dabei so zu wahlen, dass die

Stand der Umsetzung,
Hinweise:

Verkehrsteilnehmer nicht zu hohen Geschwindigkeiten eingeladen
werden. Der Einbau von Querungshilfen oder Fahrbahnverengungen ist
in dem Zusammenhang zu prifen.

Kein Einsatz von larmarmem Fahrbahnbelag. Der Querschnitt wird als
wichtige ZufahrtsstraBe mindestens die Begegnung Lkw-Pkw abbilden
missen. Die Querschnittsgestaltung ist als spezifische Planung auBerhalb
des LAP zu behandeln.

Kinftige .

Beriicksichtigung: Streichung der MaBnahme.
STADTVERWALTUNG A-1
Bauverwaltungsamt Do)

Abt. Stadtplanung
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Anlage 2 Kartierungsumfang der Larmkartierung 2017
Larmkartierte StraBenabschnitte 2017
Abschnitt Verkehrsbelastung
DTV-Wert SV-Anteil
Lange (>3,5%)
Lfd. Nummer | Klassifizierung Strafle von bis (Gemeindegebiet) | [Mio. Kfz/Jahr] [Kfz/24 h] [Kfz/24 h]
1 c AS Uhyst a. T. AS Salzenforst 2,690 km 14,102 38.635 8.673
2 q"’} < A4 AS Salzenforst AS Bautzen-West 3,955 km 13,580 37.206 8.380
3 ° § AS Bautzen-West AS Bautzen-Ost 3,918 km 13,397 36.705 7.297
4 é 3 = AS Bautzen-Ost AS WeiBenberg 2,094 km 9,522 26.087 5.556
5 g S 109 A4 1,887 km 3,369 9.229 633
6 < o o A4 B6 2,581 km 4,155 11.384 1.160
7 & < B6 Dr.-P.-Jordan-StraBe 1,424 km 4,886 13.385 669
8 § ‘5 Dr.-P.-Jordan-StraBe B 96 0,708 km 4400 12.056 48
9 = = B 96 B 156 S114 0,184 km 4,561 12.496 745
10 ;::s B 156 S 110 2,345 km 4361 11.948 595
11 B6 B 156 S 111 1,077 km 4,750 13.015 1.416
12 S 111 K 7238 1,451 km 3,350 9.178 1.244
13 S 119 B 96a 0,487 km 4,054 11.108 682
14 é{; Kreisverkehr S 111 / B 96a 0,081 km 2,027 5.554 341
15 2 S111 B 96a Schliebenstrale 1,011 km 4,054 11.108 682
16 % SchliebenstralRe AuBere LauenstraBe 0,533 km 7,261 19.892 1.302
17 = AuBere LauenstraBe B 156 1,797 km 454 12.453 432
18 S114 B 96 EdisonstraBe 0,565 km 3,442 9.429 377
19 AuBere LauenstraBe/ | . o raben B 156 1,245 km 4,177 11.443 329
& Neusalzaer Strape |/ —™="—""  —-— "=
20 g TzschirnerstraBe Neusalzaer StraBe Rathenauplatz 0491km | . 2,670 7.314 412
21 2 WallstraBBe Lobauer StraBe August-Bebel-StraBe 0627 km | | 3,220 8.821 230
22 -‘q% Am Ziegelwall Muskauer StraBe Lobauer StraBe 0308km | 3673 10.062 306
23 GE) Musk StraB Am Ziegelwall Gesundbrunnenring 0,436 km 5,129 14.052 453
24 & uskauer Strale Gesundbrunnenring Gesundbrunnenring 0958km | 3,626 9.933 346
25 Kreckwitzer StralBe B 156 Muskauer StraBe 0,767 km 2,947 8.075 343
Gesamtldnge der kartierungspflichtigen Abschnitte: 33,62 km
STADTVERWALTUNG A-2
Bauverwaltungsamt o

Abt. Stadtplanung
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Untersuchungsbereiche Larmkartierung 2017

STADTVERWALTUNG A-2
Bauverwaltungsamt L
Abt. Stadtplanung
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Anlage 3 Kartierungsumfang der Larmkartierung 2007, 2012 und der Nachberechnung 2013 mit Werten der Kurzfristprognose 2015

Larmkartierte StraBenabschnitte 2007

Verkehrsbelastung
Strafle von nach [Mio. Kfz/Jahr]
A4 AS Uhyst a. T. AS Bautzen Ost 9,802 bis 8,285

Larmkartierte StraBenabschnitte 2012

StraBe von nach }’;:gea;:';:f;?‘ﬁu ng

A4 AS Uhyst a. T. AS WeiBenberg 12,490 bis 6,903
Am Ziegelwall S111 Muskauer Strafe 3,672
B 156 S 109 B 96 3,672 bis 4,886
B6 S 119 Kubschiitz 3,000 bis 7,261
S 111 B 156 B 96 4,337
B 96 B6 S 116 4,033 bis 5,298
K 7239 TaucherstraBe B 96 3,408
Kreckwitzer Strafe | B 156 Muskauer StraBBe 3,000
Muskauer StraBe Kreckwitzer StralBe Am Ziegelwall 3,626 bis 5,129
S 114 EdisonstraBe K 7239 3,442
WallstraBBe S 111 August-Bebel-StraBe 3,220
ZeppelinstraBe S 114 B 156 4,440

Nachberechnung 2013 mit Werten der Kurzfristprognose 2015

Larmkartierung 2007
Larmkartierung 2012
Nachberechnung 2013

StraBle von nach DTV [Kfz/24h]
Dresdener StraBe / Clara-Zetkin-StraBe DaimlerstraBe Feldschldsschen 7.700 bis 12.900
SteinstraBe Wendischer Graben | WallstraBe 2.400 bis 9.200
Lébauer StraBe WallstraBe BeethovenstraB3e 8.200 bis 9.600
AuBere LauenstraBe Lauengraben TzschirnerstraBe 9.700

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung

Untersuchungsbereiche Larmkartierung 2007, 2012 und Nachberechnung 2013
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Anlage 4

Ergebnisse der Larmkartierungen 2007, 2012, der Erganzungs-

berechnung 2013 und der Larmkartierung 2017

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen, die in Gebduden wohnen, an denen in 4 m Hohe der
ermittelte Pegelwert in den folgenden Bereichen liegt (aufsummierte Werte fiir gesamte

Gemeinde):
Liange
kartierter >45-50 dB >50-55 dB >55-60 dB | >60-65 dB >65-70 dB >70-75dB >75 dB
traBen [km]
L Keine Keine
DEN (Larmkartierung 2007) 18,15 Angabe Angabe 978 207 1 2 0
I Keine Keine
e 321 pngabe Angabe 2266 1144 1015 266 0
I Keine Keine
PR s 321 pgmbe Angabe 21190 12221 1.010 107 0
I Keine Keine
T — 33,62 pngabe|  Angabe| 2291 1.136 969 482 4
Lniaht 18,15  1.556 636 37 0 0 0 0
(Larmkartierung 2007)
Liaht 321 3103 1401 1.071 503 14 0 0
(Larmkartierung 2012)
Jires
N'th(Nachberechnung —_ 32,1 3.039 1.476 1.049 341 3 0 0
Liiaht ; ) 33,62 2.984 1.570 1.030 611 26 0 0
(Larmkartierung 2017)

Gesamtflache belasteter Gebiete, geschdtzte Zahl der Wohnungen sowie geschatzte
Gesamtzahl der dort belasteten Menschen und Anzahl der Schulen und Krankenhduser
oberhalb nachfolgend aufgeflihrter Pegelwerte Lpgn:

Lange kartierter

StraBen [km] >55 dB >65 dB >75 dB
Larmkartierung 2007 18,15 9,8 2,2 0,4
Flache Larmkartierung 2012 32,1 15,1 3,7 0,8
[km?2] Nachberechnung 2015 32,1 15,0 3,6 0,8
Larmkartierung 2017 33,62 15,5541 4,1636 0,8552
Larmkartierung 2007 18,15 803 4 0
Anzahl Larmkartierung 2012 32,1 2.234 610 0
Wohnungen Nachberechnung 2015 32,1 2.157 532 0
Larmkartierung 2017 33,62 2.094 619 2
Larmkartierung 2007 18,15 1.681 7 0
Anzahl Menschen Larmkartierung 2012 32,1 4.691 1.281 0
Nachberechnung 2015 32,1 4.530 1.117 0
Larmkartierung 2017 33,62 4.882 1.455 4
Fortsetzung siehe ndchste Seite ->
STADTVERWALTUNG A-4
Bauverwaltungsamt oo

Abt. Stadtplanung
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Lange kartierter
StraBen [km] >55 dB >65 dB >75 dB
Larmkartierung 2007 18,15 0 0 0
Larmkartierung 2012 32,1 8 0 0
Anzahl Schulen Nachberechnung 2015 32,1 8 0 0
Larmkartierung 2017 33,62 3 0 0
Larmkartierung 2007 18,15 0 0 0
Anzahl Larmkartierung 2012 32,1 0 0 0
Krankenhauser Nachberechnung 2015 32,1 0 0 0
Larmkartierung 2017 33,62 0 0 0

Geschatzte Gesamtzahl betroffener Personen, die einem gesundheitsrelevanten Larmpegel
Loen > 65 Dezibel bzw. Lyighe > 55 Dezibel ausgesetzt sind:

Lpeny > 65 dB LNight > 55 dB
Larmkartierung 2012 1.281 1.588
Larmkartierung 2017 1.455 1.667

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung
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Anlage 5 Larmkarten fiir die Pegel Lpeny und LyigHt SOwWie Hotspot-
Analyse (Larmkennziffer)

STADTVERWALTUNG A5
Bauverwaltungsamt =
Abt. Stadtplanung




Gemeinde: Bautzen

Kubschiitz

Poberschau-Gaulig

Grol3postwitz/O.L.

Legende Ubersichtskarte

kartierte StraRen [___| Gemeindegrenzen

Larmkartierunqg 2017

kartierte HauptverkehrsstralRen
(nach Umgebungslarmrichtlinie
> 3 Mio. Kfz/Jahr)
mit kartierten NebenstralRen

Pegel LDEN

i graphische Darstellung
- > 55 - 60 dB(A) der Larmsituation
- >60-65dB(A) gemaf 34. BImSchv

B >65-70dB(A) - Larmindex LDEN

(24h-Pegel)
- >70-75dB(A)  _Berechnungspunkthdhe:

4m Uber Boden
- > 75 dB(A) - Berechnungsraster:
10x10m
N
Meter
A 0 125 250 500

Grundlagendaten: DTK10, Geobasisdaten
© Staatsbetrieb Geobasisinformation und
Vermessung Sachsen (GeoSN)

Erstellungsdatum: 30.06.2017

LANDESAMT FUR UMWELT, Freistaat
LANDWIRTSCHAFT SACHSEN
UND GEOLOGIE

erstellt durch:

Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH

D - 44141 Dortmund &

M.O.S.S. Computer Grafik Systeme GmbH
D-82024 Taufkirchen b. Miichen
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Gemeinde: Bautzen

———

alschwitz,

Kubschiitz

poberschau-Gaullig

Grol3postwitz/O.L.

Legende Ubersichtskarte

kartierte Strake [___] Gemeindegrenzen

Larmkartierunqg 2017

kartierte Hauptverkehrsstral3en
(nach Umgebungslarmrichtlinie
> 3 Mio. Kfz/Jahr)
mit kartierten NebenstralRen

Pegel LNIGHT
graphische Darstellung
>45 - 50 dB(A) der Larmsituation

| >50-55dB(a)  gemaR 34. BImSchv

| >55-60dB(A) - Larmindex LNIGHT
- (8h-Pegel, 22 - 6 Uhr)
> 60 - 65 dB(A) - Berechnungspunkt-
- > 65 - 70 dB(A) hohe: 4m {iber Boden
- Berechnungsraster:

B > 70 dB(A) 10 x 10 m

Meter
A 0 125 250 500

Grundlagendaten: DTK10, Geobasisdaten
© Staatsbetrieb Geobasisinformation und
Vermessung Sachsen (GeoSN)

Erstellungsdatum: 30.06.2017

LANDESAMT FUR UMWELT, | §E== Freistaat
LANDWIRTSCHAFT | ==ge= SACHSEN
UND GEOLOGIE -

erstellt durch:

Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH

D - 44141 Dortmund &

M.O.S.S. Computer Grafik Systeme GmbH
D-82024 Taufkirchen b. Miichen
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Gemeinde: Bautzen

—

Radibor

Kubschiitz

GroRpostwitz/O.L.

Legende Ubersichtskarte

kartierte StraRen [___| Gemeindegrenzen

Larmkartierung 2017

Hotspot-Analyse
Verfahren: Larmkennziffer (LKZ)

LKZ

B > 0-10

- ~10-20 gdrgrptighe Darstellung
E >20-40 - Fassadenpegel
. >40-80 LDEN>65 dB(A)

- Berechnungsraster:

. >80-160 100 x 100 m
B - o0

kartierte Stral3en

Meter
A 0 125 250 500

Grundlagendaten: DTK10, Geobasisdaten
© Staatsbetrieb Geobasisinformation und
Vermessung Sachsen (GeoSN)

Erstellungsdatum: 30.06.2017
LANDESAMT FUR UMWELT, Freistaat

LANDWIRTSCHAFT SACHSEN

UND GEOLOGIE

erstellt durch:

Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH

D - 44141 Dortmund &

M.O.S.S. Computer Grafik Systeme GmbH
D-82024 Taufkirchen b. Miichen
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Anlage 6

Hinweiskarte friihzeitige Biirgerbeteiligung

-~

Lschan

Dberkitz

Hinweiskarte fiir die
Larmaktionsplanung
o e

i LAY, B S 4 “aRb
Die Stadt Bautzen wird in den kommenden Monaten die Fortschrelbung
des Larmaktionsplanes aus dem Jahr 2015 erarbeiten. Besonders wichtig
ist uns dabei die Meinung der Bautzener Biirgerinnen und Birger, um auf
die tatsachlichen Bedirfnisse der Bevolkerung eingehen zu kdnnen.
Vielleicht kennen Sie aus Ihrem taglichen Leben Bereiche, in denen Sie die
vorhandene  Gerduschsitustion als  besonders  storend  und/oder
unangenehm empfinden. Unter Umstanden haben Sie auch konkrete Ideen
oder Winsche, die zur Minderung der Larmemission beitragen kinnten.
Dann nutzen Sie die Gelegenheit und markieren diese(n) Ort(e) mit einem
farbigen Kiebepunkt @) auf der Karte. Bitte fiillen Sie auch den ausliegen-
den Hinweiszettel aus, um die jewelligen Konflikte genau zu beschreiben.
Ebenso interessieren wir uns dafiir, welche Orte der Stadt fur Sie als
Freizeit- und Erholungsraum eine hohe Bedeutung haben und daher Threr
Meinung nach in Zukunft besonders vor Larm geschitzt werden sollten.
Bitte markieren Sie auch diese(n) Ort(e) mit einem farbigen Kiebe-
punkt auf der Karte und nutzen Sie den ausliegenden Hinweiszettel fir
weiter Angaben.

Falls Sie keinen Stift oder Klebepunkt vorfinden, wenden Sie sich bitte an
die Mitarbeiter der Abteilung Stadtplanung (Raum 310 bis 312, Raum 314).
Vielen Dank fur Thre Unterstiltzung!

‘fi BAUTZEN

wwbautzen.de
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STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt

Abt. Stadtplanung

Fleischmarkt 1

02625 Bautzen

BAUTZEN

BUDYS3IN

Mein Hinweis zur Larmaktionsplanung der Stadt Bautzen

Bitte kreuzen Sie eine der folgenden Aussagen an:
D Mein Hinweis bezieht sich auf einen besonders lauten Bereich.

D Ich mochte auf einen Freizeit- und/oder Erholungsraum bzw. auf ein ruhiges
Gebiet hinweisen. Dieser Ort sollte besonders vor Larm geschiitzt werden.

Wo liegt der Bereich, auf den Sie hinweisen mochten?
Bitte markieren Sie diesen Punkt auch auf dem Stadtplan mit einem farbigen Punkt.

Kurzbeschreibung: Bitte teilen Sie uns mit, was Ihnen wichtig ist. Warum mochten
Sie uns auf die Ortlichkeit aufmerksam machen?

Bitte werfen Sie dieses Formular in den dafiir vorgesehenen Kasten.

Wir danken Ihnen fiir Ihren Hinweis.

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung
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Anlage 7 Darstellung der Quellen der Verkehrsbelastungswerte (DTV)
Erhebungen 2015 (=) und 2016 (—) der Stadt Bautzen
DTV-Wert 2016
- AuBere LauenstraBe: 09.05. - 17.05.16
DTV-Werte 2015
- S 111 (SteinstraBe): 26.02. - 04.03.15
- TzschirnerstraBe: 20.03. - 27.03.15
DTV-Werte aus der Larmkartierung 2012 (—)
Erhebungen Stadt Bautzen 2012 (DTV-Werte 2012)
- S 114 (Wilthener StraBe): 25.01. - 01.02.12
- StieberstraBe (B 156): 16.01. - 23.01.12
- ZeppelinstraBe (B 156): 02.02. - 09.02.12
- Am Ziegelwall: 03.03. - 09.03.12
)j - Kreckwitzer StraBe: 03.03. - 09.03.12
- Muskauer StraBe: 11.01. - 16.01.12
~4 X Erhebung Stadt Bautzen 2011 (DTV-Wert 2011)
e DTV-Meldung Stadt Bautzen, Erhebung 2016 ) ”«. - WallstraBe: 29.11. - 05.12.11
= DTV-Meldung Stadt Bautzen, Erhebung 2015 F \_\
Daten SVZ 2015 Daten SVZ 2010 (DTV-Wert 2010)
—_— DTV-Werte aus Larmkartierung 2012 - Dresdener StraBe
Quellen und Erhebungszeitraum/-instrument der DTV-Werte der larmkartierten StraBenabschnitte
STADTVERWALTUNG A-7
Bauverwaltungsamt i

Abt. Stadtplanung
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Anlage 8 Darstellung der StraBenziige mit Fassadenpunkten mit Uberschreitungen der UBA-Ausldsekriterien zur Vermeidung gesundheitlicher Beeintrichtigungen
)
B
StraBenziige mit Fassadenpegeln Lyey > 65 dB (A)
STADTVERWALTUNG A-8
Bauverwaltungsamt Bt

Abt. Stadtplanung
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StraBenziige mit Fassadenpegeln Lyigur > 55 dB (A)

STADTVERWALTUNG A-8

Bauverwaltungsamt Fpg

Abt. Stadtplanung
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Anlage 9 Zusammenfassung der Stellungnahmen der Triger 6ffentlicher Belange (TOB)
(im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung)

Lfd. | Behorde, . . S Abwagungs- .
Nr. | Stellungnahme Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwédnde (E) vorschlag Fachtechnische Stellungnahme
1 Stadtverwaltung (H, F) zur MaBnahme 3 LAP 2015: wird berticksichtigt | Dass eine Untersuchung zur Quantifizierung der
Bautzen, Das Durchfahrtverbot fiir LKW im Verlauf der S 111 betrifft derzeit nur den Effekte der MaBnahme im Vorfeld der
Ordnungsamt, Mautausweichverkehr > 12t. D.h., auch Anliegerverkehr und jeglicher MaBnahmenrealisierung notwendig ist, ist
Abt.  Allgemeine | Giiterkraftverkehr im Umkreis von 75km vom ersten Beladeort > 12 t sind bereits mit der MaBnahmenbeschreibung im
Ordnung/Verkehr nicht betroffen. LAP 2015 deutlich hervorgehoben.
(Stellungnahme Fir ein allgemeines LKW-Verbot (Lieferverkehr? Anliegerverkehr?) ist Die Forderung nach einer fachlichen
vom 01.03.2018) sowohl fiir die S 111 als auch fiir andere Strecken der erreichbare Effekt Untersuchung zum Nachweis der erreichbaren
nachzuweisen und eine mdgliche alternative Streckenfiihrung nebst den Effekte sowie zur Darlegung alternativer
Auswirkungen auf dieser zu untersuchen. Erst auf der Grundlage ist uns Streckenflihrungen (einschlieBlich  mdglicher
eine Abwagung im Rahmen des § 45 StVO mdglich. Eine entsprechende Auswirkungen) wird beriicksichtigt.
Untersuchung miisste durch 60.2 beauftragt werden.
(H, F) zur MaBnahme 10 LAP 2015: wird beriicksichtigt | Zusammenfassung der MaBnahme 10 und 11
Die Einrichtung von Schutzstreifen auf der AuBeren LauenstraBe ist nur im als eine neue MaBnahme im LAP 2018
Rahmen einer durchgehenden Planung Neusalzaer StraBe - AuBere
LauenstraBe sinnvoll.
Die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h | Wird —  teilweise | Die Larmbelastungen im Bereich ~AuBere
macht erst in diesem Zusammenhang Sinn, weil die derzeit groBziigige | berticksichtigt LauenstraBe bedingen eine Prifung der
Fahrspurbreite kaum eine Beachtung erwarten lasst. Des Weiteren ist eine Maglichkeit auf Anordnung von Tempo 30. Die
Schallimmissionsprognose erforderlich, um eine Sachentscheidung auf Schallimmissionsprognose  sollte  m&glichst
Grundlage § 45 StVO treffen zu kdnnen. zeitnah erfolgen.
STADTVERWALTUNG A-9
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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Lfd. | Behorde, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
(H, F) zur MaBnahme 11 LAP 2015: wird beriicksichtigt | s. oben.
Analog zu 10
(H) zur MaBnahme 14 und 15 LAP 2015: wird berticksichtigt | Wird in der MaBnahmenbeschreibung
Die ,,30" ist angeordnet. bericksichtigt.
(H, F) zur MaBnahme 18 LAP 2015: wird berticksichtigt | Die Forderung nach einer Schallimmissions-
Es ist eine Schallimmissionsprognose erforderlich, um eine prognose ist gerechtfertigt. Nach Erstellung
Sachentscheidung auf Grundlage § 45 StVO treffen zu kénnen. bildet ~sie die Grundlage fir  die
Sachentscheidung.
(H) zur MaBnahme Lessingstrae und Neustadter StraBe LAP 2015: wird bericksichtigt | Der Hinweis die MaBnahmen zur LessingstraBe
LessingstraBe und Neustddter StraBe gehoren u.E. nicht in den LAP. und Neustadter StraBe auBerhalb des LAP zu
Dadurch wird nur eine entsprechende qualitative Betroffenheit suggeriert, behandeln, ~ wird  berlicksichtigt. ~ Die
die nicht vorhanden ist. Es handelt sich um Einzelprobleme, die auBerhalb MaBnahmen werden nicht in die Fortschreibung
des LAP behandelt werden sollten. des LAP 2018 Ubernommen.
2 Stadtverwaltung eine Hinweise oder Einwande
Bautzen,
Wirtschafts-
forderungsamt
(Stellungnahme
vom 20.03.2018)
STADTVERWALTUNG A-9
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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Lfd. | Behorde, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
3 Landratsamt Umweltamt, Untere Immissionsschutzbehérde wird nicht | Die Empfehlungen betreffen Belange, die sich
Bau_tzen, . (H, F) In der  Informationsbroschiire "Hinweise  fir  die beriicksichtigt nach MaBgabe d_er ba_ugesetz__lichen Vorschriften
Kreisentwicklungs- | | 5rmaktionsplanung” des Landesamtes fiir Umwelt und Geologie (heute bestimmen. ~ Die im  Flachennutzungsplan
amt Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie) aus dem Jahr 2008 ausgewiesene Nutzung stellt ein beabsichtigtes
(Stellungnahme steht in Tabelle 7 unter planerische MaBnahmen geschrieben ,Keine Ztadteba_ullches Entwicklungsziel in Grundziigen
Wohnaebiete in verlirmte Bereiche". ar. Die allgemeinen Anforderungen an
vom 28.03.2018) 9 de Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind
. . ) . ) ) . gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sin
Die im Flachennutzungsplan im Ortsteil Rattwitz zwischen der ehemaligen jedoch zu beriicksichtigen. Die Empfehlung
BundesstraBe B 6 wund der Bundesautobahn A 4 dargestellte wird bei der Aufstelling und Fortschreibung
Wohnbaufldche befindet sich in einem solchen Bereich. Unter von Bauleitplanen beachtet. Eine Relevanz fiir
Berlicksichtigung der weiter steigenden Verkehrsbelegung auf der die Fortschreibung des LAP 2018 ergibt sich
Autobahn A 4, bis Pulsnitz ist schon der 6-spurige Ausbau beantragt, wird nicht.
dringend empfohlen die Wohnbaufldche entfallen zu lassen oder
wenigstens stark zu reduzieren. Zu beachten ist dabei auch, dass
aufgrund der Entfernung der Autobahn die Abschirmende Wirkung von
Gebduden durch Reflexionen an benachbarten Gebduden wieder
aufgehoben wird. Der Autobahnldrm ist im AuBenwohnbereich somit
allgegenwartig.
(H,F) Auch sollten planerische Mittel genutzt werden, um | wird zur Kenntnis | Keine fachtechnische Stellungnahme
Wohnbebauungen wie z. Zt. an der HegelstraBe geplant im | genommen erforderlich.
Einwirkungsbereich stark befahrener StraBen, hier Thomas-Mlnzer Str.,
zukiinftig zu verhindern. Im ersten Planentwurf traten an mehreren
Stellen nachts Uberschreitungen des 55 dB(A)-Pegels auf.
Das Bundesumweltamt ist der Auffassung, dass ein aquivalenter
Dauerschallpegel tags/nachts gréBer 65/55 dB(A) gesundheitsgefdhrdend
ist. Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt vor Wohngebduden
aus Griinden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes einen
Beurteilungspegel tags/ nachts von 65/55 dB(A) nicht zu Uberschreiten.
STADTVERWALTUNG A-9
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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Lfd. | Behorde, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
Umweltamt, Untere Wasserbehérde wird zur Kenntnis | Keine fachtechnische Stellungnahme
(H) Seitens der Unteren Wasserbehorde wird festgestellt, dass die | 9€nommen erforderlich.
wasserrechtlichen Belange von oberirdischen und stehenden Gewdssern
bei den derzeit vorgesehenen MaBnahmen zur Larmreduzierung nicht
direkt bertihrt werden. Auch aus Sicht der Belange Grundwasser ergeben
sich entsprechend dem aktuellen Planungsstand keine Hinweise bzw.
Bemerkungen zum Vorhaben.
(H, F) Die Untere Wasserbehdrde informiert dartiber, dass bei der | \iq zyr Kenntnis | Die éffentlichen Tréger, deren Aufgabenbereich
Planung und l_Jmsetzung von Ma_[_Snahmen zur Larmre_du2|erung im Bereich genommen durch die Planung und Umsetzung von
von oberirdischen _ Ge\_Nassern und im festgesetzten MaBnahmen zur Larmreduzierung beriihrt wird,
Uber.s'chwgmnjungsgebleten die Unte_re Wasserbehdrde im Vorfel'd zu werden im Vorfeld beteiligt. Der Hinweis wird
beteiligen ist, insbesondere wenn bauliche Anlagen am Gewasser errichtet zur Kenntnis genommen.
oder verandert werden sollen.
Umweltamt, Untere Abfall- und Bodenschutzbehérde wird zur Kenntnis | Keine fachtechnische Stellungnahme
(H) Durch die Untere Abfall- und Bodenschutzbehérde sind in der | 9enommen erforderlich.
gegenwartigen Planungsphase etwaige Auswirkungen auf die Belange des
Bodenschutzes noch nicht absehbar.
Gesundheitsamt wird zur Kenntnis | Keine fachtechnische Stellungnahme
(H) Seites des Gesundheitsamtes wird die durch die Stadt Bautzen | 9€nOmMmen erforderlich.
beabsichtigte Fortschreibung des Larmaktionsplanes grundsatzlich
begriiBt, da sich infolge einer solchen Planung die Lebensverhdltnisse in
der Stadt Bautzen weiter verbessern sollen und damit einen Beitrag zur
Gesunderhaltung der Einwohner Bautzens geleistet werden kann.
STADTVERWALTUNG A-9
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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Lfd. | Behorde, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
Amt fiir Bodenordnung, Vermessung und Geoinformation wird zur Kenntnis | Relevante Auswirkungen auf MaBnahmen des
(H) Durch das Amt fiir Bodenordnung, Vermessung und Geoinformation | 9€nommen LAP sind derzeit nicht ersichtlich. Der Hinweis
wird darauf hingewiesen, dass es im Vorhabengebiet Verfahren nach dem wird zur Kenntnis genommen.
Landwirtschaftsanpassungsgesetz und Flurbereinigungsgesetz gibt.
Kreisentwicklungsamt, Sachgebiet Planung wird zur Kenntnis | Die Forderung nach Berlicksichtigung der
(H, F) Das Kreisentwicklungsamt, Sachgebiet Planung, weist darauf hin, | 9€nommen Festlegungen aus regionalen Fachplanungen
dass bei der Planung die Festlegungen des Regionalplans fiir die Region wird beachtet. Eine konkrete Auswirkung auf
Oberlausitz-Niederschlesien zu beriicksichtigen sind. MaBnahmen, die fiir die Fortschreibung des
LAP 2018 relevant sind, ist nicht ersichtlich.
Beispielsweise bei der Planung von Larmschutzwanden das Ziel 4.6.1 ,Die
Funktionsfahigkeit der ausgewiesenen Frisch- und Kaltluftbahnen ist zu
erhalten".
4 Stadtverwaltung keine Hinweise oder Einwande
Bautzen, Amt fir
Bildung und
Soziales
(Stellungnahme
vom 03.04.2018)
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Lfd. | Behorde, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
5 LASuV, (H) zur MaBnahme 2 LAP 2015: wird berticksichtigt | Die MaBnahme zum Teil 1 und 3 wurde noch
Niederlassung Teil 1: Eine Uberpriifung beziiglich Larmsanierung fiir den StraBenzug nicht bzw. zum Teil 2 teilweise realisiert. Die
Bautzen ZeppelinstraBe/StieberstraBe/Paul-Neck-StraBe auf Basis aktueller und vor MaBnahmenteile 1 und 3  kénnen erst
(Stellungnahme allem reeller Verkehrszahlen kann erst nach Fertigstellung der Briicke DB vollstandig nach Fertigstellung der Briicke DB
vom 28.03.2018) | AG/B 156 erfolgen. Sobald Briicke und StraBe unter Verkehr genommen AG/B 156 umgesetzt werden (Teil 2). Bei der
wurden und sich dieser stabilisiert bzw. normalisiert hat wird eine neue Fortschreibung des LAP 2018 wird der Hinweis
Verkehrszéhlung durchgefiihrt und anhand dieser {iber eine Aufnahme in berdicksichtigt.
das Larmsanierungsprogramm entschieden (voraussichtlich 2019).
Teil 2: Ist im Bau - Fertigstellung 2019
Teil 3: Wie bereits im MaBnahmeteil des Larmaktionsplanes 2015
aufgefiihrt, ist eine verkehrstechnische Koordinierungsuntersuchung der
Lichtsignalanlagen auf der B 156 von der ZeppelinstraBe Uber die
StieberstraBe bis zur P.-Neck-StraBe friihestens nach der Fertigstellung
der Bahnbriicke ZeppelinstraBe sinnvoll. Dementsprechend kann zum
heutigen Zeitpunkt kein konkreter Termin fiir diese Untersuchung benannt
werden. Zudem ist mittelfristig ein Ausbau der B156 StieberstraBe
erforderlich.
(H) zur MaBnahme 5 LAP 2015: wird berticksichtigt | Die MaBnahme wird in die Fortschreibung des
Zurzeit schreibt der Freistaat Sachsen den Landesverkehrswegeplan fort LAP 2018 tibernommen.
(LVWP 2030). Aussagen zu diesem Punkt kénnen deshalb erst nach
Verabschiedung durch den Landtag gemacht werden. Derzeit wird das
Vorhaben nicht weiter beplant.
(H, E) zur MaBnahme 12 LAP 2015: wird berticksichtigt | Der Einwand des StraBenbaulasttragers wird
Dieser StraBenabschnitt wurde 1996 fiir 1,4 Mio DM grundhaft ausgebaut. zur Kenntnis genommen und bericksichtigt.
Neben der Fahrbahn ist, mit Bordsteinen abgegrenzt, sowohl links als auch Die MaBnahme wird aus dem LAP 2018
rechts ein getrennter Rad- und Gehweg angebaut. Dies ist gestrichen. Als alternative MaBnahme  soll
sicherheitstechnisch das héchste Niveau. Es gibt aus Sicht des geprift werden, ob die Anordnung einer
StraBenbaulasttrégers keinen Grund den Querschnitt kostenaufwendig zu Geschwindigkeitsreduzierung  im  Bereich
andern. Oberkaina moglich ist.
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Lfd. | Behorde, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag

(H, E) zur MaBnahme 19 LAP 2015: wird berticksichtigt | Nach umfassender Diskussion innerhalb der
Um einen Bestandteil des Verkehrsldrms, namlich die Reifenrollgerdusche, Stadtverwaltung wird der Argumentation des
zu reduzieren gibt es die Mdglichkeit des Einsatzes von offenporigen StraBenbaulasttragers zur ~ Ablehnung des
Asphaltbeldgen (OPA) oder Asphaltbeldgen mit ldrmoptimierter Einsatzes von OPA mnerha!b der OD gefol_gt.
Oberflachenstruktur(LOA).  Innerhalb einer OD mit  zuldssiger Die MaBnahme wird gestrichen. Sofern sich
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sind die Reifenroligerdusche nicht neue Erkenntnisse zum Einsatz von OPA/LOA
dominant. ErfahrungsgemaB beschweren sich die Anwohner hier nur tber ergeben, solite die Aufnahme der MaBnahme in
Unebenheiten ~ (Springen  der  Hinger) oder Brems-  und die _kiinftige Fortschreibung des
Beschleunigungsgerdusche. Deshalb sehen wir den Einsatz von LOA, Larmaktionsplanes erneut gepriift werden.
welcher noch keine Regelbauweise ist, sehr kritisch. Eine Versuchstrecke
wird von uns im Kreisgebiet gebaut werden. Weitere Versuchstrecken sind
nicht relevant. Den Einsatz von OPA innerhalb einer OD lehnen wir wegen
massiver Entwasserungsprobleme und hoher Herstellungskosten gepaart
mit wesentlich verringerter Liegezeit ab.
(H) zur MaBnahme Westtangente LAP 2015: wird berticksichtigt | Der Hinweis bezliglich der Verstetigung des
Die Uberpriifung der Larmbelastung anhand aktueller Verkehrszéhlung lag Verkehrsflusses ~ durch ~ Anpassung  der
uns 11/2017 vor (Schalltechnisches Gutachten geméaB 16. BImSchV von LI EIETEE CUIfe] Lo [ETEElivs o 11
EIBS). Im Ergebnis gab es eine Uberschreitung der Grenzwerte am der  Fortschreibung ~ des  LAP 2018
Gebiaude  ZeppelinstraBe 19. Hier sind  zusdtzlich  passive beriicksichtigt.
SchallschutzmaBnahmen vorzusehen - Verantwortlich fiir die Umsetzung
ist DEGES.
Beziiglich der Verstetigung des Verkehrsflusses durch optimierte
Ampelschaltung sei hier auf die Antwort zu MaBnahmenkomplex A: M2,
Teil 3, verwiesen (Komplettbetrachtung des StraBenzuges der B 156 und B
96)
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Nr. | Stellungnahme vorschlag
6 Stadtverwaltung (H, E) zur MaBnahme 4 LAP 2015: wird zur Kenntnis | Die starke Relation der Verkehrsstrome in Ost-
Bautzen, Es wird nicht flachendeckend méglich sein, im gesamten Stadtgebiet | 98nommen  und | West-Richtung wird zur Kenntnis genommen.
Hoch- und | griine Wellen zu schaffen. Schon die neue FuBgingerampel am Kornmarkt | teilweise Allerdings ist die Optimierung von LSA eine
Tiefbauamt, 20, wo FuBginger sich zuschalten, bringt den Kfz-Verkehr zum Stehen. | berlicksichtigt kontinuierliche Daueraufgabe bei
Abt. Tiefbau Die Firmen haben alle Parameter ausgereizt, die Signalisierung zu verkehrstechnischen Untersuchungen.
(Stellungnahme optimieren. Die Verkehrsstrome in der Ost-West-Richtung sind immer noch
vom 25.04.2018) zahlenmaBig sehr hoch — ein Stau kann nicht vermieden werden.
(H) zur MaBnahme 8 LAP 2015: wird bericksichtigt | Die MaBnahme wurde teilweise umgesetzt. Die
S 111 nur Bereich Stiebitz offen; grundhafter Ausbau evtl. 2020 Realisierung fiir den Bereich Stiebitz steht noch
aus. Der Hinweis wird bei der Fortschreibung
des LAP 2018 berticksichtigt.
(H) zur MaBnahme 9 LAP 2015: wird beriicksichtigt | Die MaBnahme wird 2018 abgeschlossen. Ein
C.-Zetkin-StraBe: Konzept wird 2018 fertiggestellt entsprechender ~ Hinweis  erfolgt in  der
MaBnahmenbeschreibung
(H, F) zur MaBnahme 10 LAP 2015: wird zur Kenntnis | Eine Priifung auf Anordnung von Tempo 30 soll
evtl. T 30 bereits jetzt schon anordnen (Problem: Wahrnehmung, da | 9€nommen  und | bereits vor baulichen MaBnahmen erfolgen.
breiter FB-Querschnitt) berticksichtigt
(H) zur MaBnahme 11 LAP 2015: wird berticksichtigt | Ein Konzept fir die MaBnahme soll ab dem Jahr
Konzept 2020 2020 erstellt werden.
(H, E) zur MaBnahme 15 LAP 2015: wird berticksichtigt | Der Schutzstreifen wird nur noch in sidlicher
Schutzstreifen nur noch in Richtung Holzmarkt Lage (Richtung Holzmarkt) angelegt.
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Nr. | Stellungnahme vorschlag
(H, F) zur MaBnahme 17 LAP 2015: wird zur Kenntnis | Beratung am 08.05.2018: Die MaBnahme zur
Ziele in AG Verkehr noch mal konkreter definieren genommen  und | Umgestaltung der Muskauer StraBe wird
berticksichtigt gestrichen, da der Fahrbahnquerschnitt keine
Anlage von Schutzstreifen zuldsst. Stattdessen
soll die Anordnung von Tempo 30 gepriift
werden.
(H, E, F) zur MaBnahme 18 LAP 2015: wird zur Kenntnis | Die MaBnahme sollte im LAP 2018 beibehalten
-~ _ ) _ ' _ genommen  und | werden, da die Larmwerte  ein
T 30 aus Sicht Baulasttrager nicht angemessen — mehrere LSA bringen | tejlweise Handlungserfordernis bedingen. Zunachst sollte
V_grkehr jetzt schon zum Halten; ein W|rkI|cher_ Gewinn hinsichtlich | pericksichtigt durch den StraBenbaulasttrager, in Form einer
Larmschutz sollte nachgewiesen werden — noch mal in AG besprechen Larmberechnung/-prognose, der Nachweis zur
Wirkung erbracht werden.
. wird beriicksichtigt | Streichung der MaBnahme, da aktuelle
(il Ma.Bnahme _19 LA_P 2015: ) ) Erkenntnisse das Kosten-Nutzen-Verhaltnis in
komplett streichen — nicht sinnvoll; Begriindung liegt IThnen vor Frage stellen.
(H, F) zur MaBnahme 20 LAP 2015: wird zur Kenntnis | Sofern im Rahmen des Denkmalschutzes
Denkmalschutz kontra L&rmschutz — gemeinsame Aufgabe (z.B. | 9€nommen Lésungen mdglich sind, sollten diese ergriffen
Buttermarkt; hintere ReichenstraBe). In diesem Zusammenhang auch die werden. Die Belange Mobilitatseingeschrankter
Belange  mobilititseingeschrénkter ~ Menschen  beachten.  Kann kénnten im Rahmen einer FuBverkehrsstrategie
Baulasttrager nicht allein verantworten aufgegriffen werden.
(H) zur MaBnahme LessingstraBe LAP 2015: wird zur Kenntnis | Die MaBnahmen zur LessingstraBe und
2017 erfolgte Deckenwechsel zwischen WallstraBe und TaucherstraBe Il Neustadter ~StraBe werden nicht in die
Fortschreibung LAP 2018 aufgenommen.
(H, E, F) zur MaBnahme Neustadter StraBe LAP 2015:
kein Einsatz von larmarmen FB-Belag — Querschnitt wird als wichtige
ZufahrtsstraBe; mindestens Begegnung Lkw-Pkw abbilden miissen.
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Nr. | Stellungnahme vorschlag

7 Stadtverwaltung keine Hinweise oder Einwande
Bautzen,

Stadtkdmmerei,
Abt. Liegen-
schaften/Steuern
(Stellungnahme
vom 25.04.2018)

8 LASuV, Zentrale | (H) BAB 4: wird zur Kenntnis | Die Uberpriifung der Larmsituation entlang der
Dresden Insbesondere unter Beriicksichtigung des gestiegenen Schwerverkehrsanteils | 9énommen —und | BAB 4 durch das LASuV wird zur Kenntnis
Sl nachts und Threr beispielhaften Darlegung zu den geméB Anlage 5 in der Stadt | berlicksichtigt genommen. Die Kontrolle der Umsetzung des
vom 25% 4.2018) Bautzen vorliegenden Tatbestdnde, kann eine erhebliche Steigerung und schalltechnischen Gutachtens sowie moglicher

o Ausweitung der Larmwirkungen nicht ausgeschlossen werden. Der tatsachliche LarmschutzmaBnahmen wird als MaBnahme in
Nachweis hierzu kann nur anhand eines schalltechnischen Gutachtens nach den LAP 2018 Gbernommen.
RLS-90 vergleichend zum Gutachten der Planfeststellung erfolgen. Wir
beabsichtigen nunmehr im Sinne des Amtsermittlungsgrundsatzes, ein solches
Gutachten zu beauftragen.
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Anlage 10 Zusammenfassung der Biirgerhinweise (im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung)

Lfd. | Hinweisgeber, . . A Abwagungs- .
Nr. | Stellungnahme Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwédnde (E) vorschlag Fachtechnische Stellungnahme
1 Burgerhinweis, (H) Salzenforst — Sanddornweg/Am Chorberg: wird zur Kenntnis | Die Zunahme des StraBenverkehrs entlang der
Hinweiszettel Nr. 1 | siarke Zunahme des Lirms in den letzten 2/3 Jahren, weiter steigend; | 9enommen BAB 4 ist aus dem Vergleich der Zahlen aus der
Aufenthalt im OG bei geéffnetem Fenster unangenehme; schlafen im OG SVZ 2010 mit den Zahlen der SVZ 2015
bei gedffnetem Fenster nicht mehr erholsam; erholsamer Aufenthalt auf nachvollziehbar. Eine gesteigerte
dem Grundstiick auBerhalb des Windschattens der Gebaude nur am Larmbeeintrachtigung - Bereich
Sonntag teilw. mdglich (LKW-Fahrverbot), wetterabhéngig Sanddornweg/Am  Chorberg ist jedoch nicht
nachvollziehbar.
(E) wird nicht | Die Larmbelastung ist — laut gesetzlicher
Die rechnerische Ermittlung der Larmbelastung spiegelt nicht die tatsachl. | Perucksichtigt Vorgabe - rechnerisch zu ermitteln. Die
Belastung bei uns wieder, dadurch das das Gelande wesentlich ansteigt Vorschriften zum Berechnungsverfahren  sind
und wir in der Hauptwindrichtung liegen. bei _ der _ Ermittlung der
Larmkartierungsergebnisse zu beachten
(VBUS). Fir die Larmkartierung 2017 oblag es
dem Sachsischen Landesamt fiir Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie, im Rahmen der
landeszentralen Larmkartierung, die Ergebnisse
ermitteln zu lassen. Von einer sachgerechten
Berechnung durch das beauftragte
Ingenieurbliro ist auszugehen. Hierbei werden
die topografischen Verhaltnisse als wesentliche
EingangsgroBe berticksichtigt.
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung




Stadt Bautzen
Fortschreibung Larmaktionsplan 2018 — Stufe 3

BAUTZEN

BUDYSIN

Lfd. | Hinweisgeber, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
2 Biirgerhinweis, (H) Oberkaina, Am Strehlaer Wasser: wird nicht | Das Recht zur Abholzung der besagten Baume
Hinweiszettel Nr. 2 | 15ta1e Abholzung der Freiflichen, jeder Baum musste weichen ohne beriicksichtigt obliegt dem privaten Eigentiimer der Flache.
Nachzudenken (L&rmschutz B 96); Sonntags wird kein Fahrverbot Baumpflanzungen sind per se kein Mittel des
eingehalten; starker Pkw Verkehr auch nachts; weiterhin im Wohngebiet Larmschutzes — wenn gleich dadurch das
wird die 30 Zone nicht eingehalten, obwohl ein Schild am Anfang des subjektive Larmempfinden beeinflusst werden
Wohngebiets steht. Keine Riicksicht auf Schulkinder. kann. Das Wohngebiet Am Strehlaer Wasser ist
nicht im gesteigerten MaB durch Larm,
ausgehend vom Verkehr, betroffen (Lpey <
55 dB(A) und Lyt < 50 dB(A)) Die
Uberwachung und Einhaltung von Fahrverboten
sowie die Kontrolle der Einhaltung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen sind  nicht
Gegenstand der Larmaktionsplanung
3 Burgerhinweis, (H) Michael-Hornig-StraBe: wird zur Kenntnis | Die Larmbelastung wird u. a. auf Basis aktueller
Hinweiszettel Nr. 3 Larm, ausgehend von der B 6 ist unertraglich, im Garten sitzen oder bei | 9enommen V(_arkehrsbelegur_lgswerte berechnet. Hierbei
offenem Fenster schlafen ist kaum méglich; der Verkehr hat deutlich wird —auch die Verkehrszusammensetzung
zugenommen, V. a. der Schwerverkehr (Lkw) stellt eine Belastung dar (Schwerverkehrsanteil) berlicksichtigt.
(F) wird berticksichtigt | LarmschutzmaBnahmen werden im Rahmen
Bitte um Priifung, ob L&rmschutz méglich ist (Larmschutzwall oder der Planfeststellung abschlieBend geregelt. Da
shnliches) es sich im vorliegenden Fall um eine
BundesstraBe handelt kann gepriift werden, ob
die Voraussetzungen filr
LarmsanierungsmaBnahmen vorliegen
(s. MaBnahme V.5 Uberpriifung L&rmsanierung
Lébauer StraBe (B 6)). Hierbei handelt es sich
jedoch um freiwillige Leistungen. Ein
Rechtsanspruch besteht nicht.
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Lfd. | Hinweisgeber, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
4 Biirgerhinweis, (H) Paul-Neck-StraBe: wird zur Kenntnis | Uber eine Neupflanzung bzw. Begriinung des
Hinweiszettel Nr. 4 | /o der Wende war der Abschnitt Paul-Neck-StraBe zw. Mozartstr. und | 9enommen StraBenquerschnittes muss: der
Allende-Str. straBenbegleitend mit Kastanienbdumen bepflanzt. Laut StraBenbaulasttrager im Rahmen einer ggf.
Aussage der Stadt sollte im Zuge der Sanierung der Seitenbereiche eine kiinftigen Neugestaltung entscheiden. Sofern
Neupflanzung erfolgen (dies ist nie geschehen — nur Pflaster im GestaltungsmaBnahmen anstehen, wird die
Gehwegbereich wurde gewechselt); eine Neupflanzung wére fiir Stadt Bautzen im Rahmen ihrer Mdglichkeiten —
Larmschutz gut. auch unter der Berlicksichtigung des
Stadtklimas — auf eine mdgliche Begriinung
hinwirken.
(H) wird zur Kenntnis | Der Einbau von Fliisterasphalt im Bereich Paul-
Paul-Neck-StraBe von LObauer StraBe bis Mozartstr. wurde mit | 9€nommen Neck-StraBe ist der Stadtverwaltung nicht
Fliisterasphalt hergestellt; ab Mozartstr. normaler Asphalt. Der Ubergang bekannt. Etwaige MaBnahmen zur Minderung
verursacht starken Larm. moglicher Storeinfliisse bedingt aus dem
Fahrbahnzustand wadren die Folge der
MaBnahme V.3 Uberpriifung L&rmsanierung
ZeppelinstraBe / StieberstraBe / Paul-Neck-
StraBe und entsprechend zu priifen. Uber das
Ergebnis der MaBnahme V.3 kann aktuell keine
Aussage getroffen werden.
(F) wird beriicksichtigt | Eine Uberpriifung beziiglich Lrmsanierung fiir
Bitte um Priifung, ob LdrmschutzmaBnahmen mdglich sind (Asphalt, den StraBenzug Zeppelinstrale/Stieberstrafe/
Fenster etc.) Paul-Neck-StraBe auf Basis aktueller und vor
allem reeller Verkehrszahlen kann erst nach
Fertigstellung der Briicke DB AG/B 156
erfolgen. Sobald Bricke und StraBe unter
Verkehr genommen wurden und sich dieser
stabilisiert bzw. normalisiert hat wird eine neue
Verkehrszéhlung durchgefihrt und anhand
dieser lber eine Aufnahme in das
Larmsanierungsprogramm entschieden werden.
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Nr.

Lfd.

Hinweisgeber,
Stellungnahme

Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E)

Abwagungs-
vorschlag

Fachtechnische Stellungnahme

Der Hinweis wird unter der MaBnahme
V.3 Uberpriifung Larmsanierung ZeppelinstraBe
/ StieberstraBe / Paul-Neck-StraBe.

Burgerhinweis,
Hinweiszettel Nr. 5

(H, F) Juri-Gagarin-StraBe:

Seit Jahren ist bekannt, dass die Larmbelastigung lber den Grenzwerten
liegt. Getan hat sich leider nichts. Mein Vorschlag ist Tempo 80 bei Nacht
oder aufstellen einer Larmschutzwand in diesem Bereich.

wird teilweise
beriicksichtigt

Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir
StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten
beauftragen, welches sich mit dem Thema
,nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen
durch erhebliche Steigerung der
Larmeinwirkungen", der Frage der
Uberschreitung der  enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Voraussetzungen und der Mdoglichkeiten der
Larmsanierung auseinandersetzen. Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes kann
im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht
erfolgen. Der Sachverhalt wird weiter durch die
Stadt Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).

Biirgerhinweis,
Hinweiszettel Nr. 6

(H) Am Steinhiibel:

standige Larmbelastigung durch Autobahn, da in Richtung DD nach der
Larmschutzwand fiir Oehna alles frei ist; verstarkt wird der Larm bei
entsprechender Windrichtung; sténdige Fahrgerdausche von So. 22.00 bis
Sa. 0.00

wird zur Kenntnis
genommen

Die stdndige Larmbelastung wird zur Kenntnis
genommen. Aktive LarmschutzmaBnahmen
wurden im Rahmen der Planfeststellung
abschlieBend geregelt. Ob nicht vorhersehbare
nachteilige ~ Wirkungen durch erhebliche
Steigerung der Larmeinwirkungen vorliegen oder
die Voraussetzungen/Mdglichkeiten der
Larmsanierung bestehen, lasst der
StraBenbaulasttrager aktuell klaren (MaBnahme
V.1). Dass meteorologische Gegebenheiten
Einfluss auf die Larmwirkung haben ist bekannt.
Daher wird die Larmbelastung berechnet, um eine
Aussage zu der durchschnittlichen jahrlichen
Belastung treffen zu kdnnen.

STADTVERWALTUNG
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Nr. | Stellungnahme vorschlag
7 Burgerhinweis, (H) Kreuzung Dr.-Salvador-Allende-/Paul-Neck-Str.: wird zur Kenntnis | Die Dr.-Salvador-Allende-StraBe steht als
Hinweiszettel Nr. 7 | Erhéhte Larmemission in den Morgen- und Abendstunden durch hohes | 9€nommen (keine | oOffentliche OrtsstraBe grundsatzlich allen
Verkehrsaufkommen als DruchgangsstraBe fir alle Fahrzeugarten, | Weitere Fahrzeugarten zur allgemeinen Nutzung zur
insbesondere auch eine stindig steigende Anzahl von Fahrschul-Lkw. | Berlicksichtigung) | Verfiigung. Nach Einschatzung der Unteren
Eigentlich sollte die Allende-Str. als Zufahrt fiir die Wohnviertel dienen, Verkehrsbehorde sind Lkw-Verkehre nur in
nicht aber als Ausweichdurchgang fiir die Lobauer Str. Weitere Belastung: geringem  Umfang  vorhanden. — Weiterer
vermutlich auch héhere Feinstaubwerte Handlungsbedarf im ~ Rahmen der
Larmaktionsplanung ergibt sich nicht.
8 Biirgerhinweis, (F) Westtangente: wird nicht | Personliche Stellungnahme an den
Hinweiszettel Nr. 8 | 1, Bereich  der Westtangente  bitte um  Priifung  erweiterter berticksichtigt Hinweisgeber erfolgte am 16.04.2018. Der
Schallschutz/Weiterfiihrung der Schallschutzwand FS 2830/2 u. 2836/3. Hinweis/die Forderung wird im Rahmen der
Derzeit nur Gelander vorhanden. In dieses sollte eine ,gldserne§ Larmaktionsplanung nicht weiter berdcksichtigt.
Schallschutzwg_nd'integriert werden. Larmbelastung fir Kita, fi]r die Aktive LirmschutzmaBnahmen wurden
Anwohner u. flr die Nutzer des Weges zum Spreebad, Humboldthain. abschlieBend im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens  geregelt.  Eine
aktuelle Untersuchung zu passiven
LarmschutzmaBnahmen  (s. Abschnitt  3.1)
zeigt, dass kein weiterer Handlungsbedarf
notwendig ist.
9 Biirgerhinweis, (H) Paul-Neck-StraBe: wird beriicksichtigt | Eine Uberpriifung beziiglich L&rmsanierung fiir
Hinweiszettel Nr. 9 | e hohes Verkehrsaufkommen, besonders morgens + tagsiiber; durch den StraBenzug Zeppelinstrae/Stieberstrafe/
schlechten Belag sehr laute Gerdusche insbesondere bei LKW's und Paul-Neck-StraBe auf Basis aktueller und vor
Bussen allem reeller Verkehrszahlen kann erst nach
Fertigstellung der Briicke DB AG/B 156
erfolgen. Sobald Bricke und StraBe unter
Verkehr genommen wurden und sich dieser
stabilisiert bzw. normalisiert hat wird eine neue
Verkehrszéhlung durchgefihrt und anhand
dieser (lber eine Aufnahme in das
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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Larmsanierungsprogramm entschieden werden
(MaBnahme V.3). Hieraus konnen sich
LarmsanierungsmaBnahmen ergeben.
10 Biirgerhinweis (H, F) Am Steinhibel: wird teilweise | Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir
vom 07.03.2018 Der Autobahnlarm ist bei uns sehr, sehr laut, vor allem nachts. Aber auch beriicksichtigt StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten
am Tag, kann man nicht im Garten sitzen, ohne das stindige Rauschen beauftragen, welches sich mit dem Thema
der Autobahn zu horen. Eine Schallschutzwand wiirde sicher Abhilfe »nicht - vorhersehbare nachteilige Wirkungen
schaffen. Oder eine Geschwindigkeitsbegrenzung - wenigstens nachts. durch erhebliche Steigerung der
Larmeinwirkungen", der Frage der
Uberschreitung der  enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Voraussetzungen und der Mdoglichkeiten der
Larmsanierung auseinandersetzen. Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes —
d. h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen - kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen.  Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1). Ob und
welche weiteren MaBnahmen sich hieraus
ableiten, kann aktuell noch nicht eingeschatzt
werden.
11 Biirgerhinweis (H, F) wird zur Kenntnis | Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
vom 07.03.2018 Mein Vorschlag wire, den Larm zu reduzieren, der durch Unternehmen genommen (keine | Welche Gerate f:lie BEB erwirbt ist nicht
oder Beauftragte der Stadt im Rahmen ihrer Tatigkeit erzeugt oder | Weitere Gegenstand der Larmaktionsplanung.
toleriert wird. Wie wére es zum Beispiel, wenn die BBB streng darauf Ber(icksichtigung) Es ist davon auszugehen, dass der Einsatz von
aghten _w_urde, "bel Neyanschaffunggn auf Gerdate mit geringer Geriten stets im Bedarfsfall geschieht und
Larmerplssmn zurgckzugrﬂeﬁe_n? "Ga_mz §|cher glbt es auch Motors"ensen, dabei die Polizeiverordnung der Stadt
Laubbldser u.a., die verhdltnismaBig leise arbeiten. Noch besser ware es, eingehalten wird.
den Einsatz solcher Gerate auf ein Minimum zu beschranken und dabei
stets die Polizeiverordnung der Stadt einzuhalten (§17 Larm durch Haus-
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung

und Gartenarbeit nur werktags 7-20 Uhr). So etwas hatte auch eine
gewisse Vorbildwirkung.

(H)

Ahnliches gilt fiir das Ziinden von Feuerwerken. Im Sommerhalbjahr erlebt
man im Stadtgebiet ein UbermaB davon. Wie wére es, wenn die Stadt
genau abwagt, bei welchen o&ffentlichen Veranstaltungen ein Feuerwerk
wirklich etwas Besonderes ist und wo es auch ohne geht. Auch bei der
Genehmigung privater Feuerwerke sollte ein strenger MaBstab angelegt
werden. Das Abhalten ungenehmigter Feuerwerke sollte auch geahndet
werden. Bisher werden leider VerstdBe gegen den Larmschutz, falls sie der
Polizei gemeldet werden, viel zu oft als Lappalien abgetan.

(H, F)

Ein weiteres Problem, was uns leider in Zukunft noch mehr beschaftigen
wird, sind Drohnen. Es gibt dazu eine Drohnen-Verordnungen, die sich um
Flugsicherheit und evtl. noch Datenschutz kiimmert, aber nirgendwo wird
die Ruhestorung thematisiert, die von Drohnen ausgeht. Das Steuern von
Drohnen als Freizeitvergniigen nimmt immer mehr zu. Wenn ein solches
Fluggerét ber einem kreist, hort sich das in etwa an als floge da oben
eine Wasch- oder Spiilmaschine. Fir sich allein gesehen ist das auch hier
vermutlich kein Dezibelwert, der Grenzwerte Uberschreitet, aber es ist
m.E. eine vermeidbare Belastigung der Mitmenschen. Hier ware es sehr
wiinschenswert, deutliche Worte dazu in die entsprechende Stadtordnung
aufzunehmen, denn das Vergniigen der einen sollte nicht zur Belastung
fir andere werden. Zum Beispiel konnte ich mir ein innerstadtisches
Drohnen-Flugverbot an Sonn- und Feiertagen oder ab 20Uhr abends
vorstellen.

wird zur Kenntnis
genommen (keine
weitere

Berticksichtigung)

wird zur Kenntnis
genommen und
weitergeleitet

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das
Abhalten von Feuerwerken bzw. etwaige
Regelungen hierzu sind nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

Der Wunsch nach deutlichen Worten in der
Stadtordnung hinsichtlich der Nutzung von
Drohnen wird zur Kenntnis genommen.

Das Anliegen wird weitergeleitet.
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(H)

Das Spreetal konnte ich mir perspektivisch als ein solches Gebiet
vorstellen. Nattirlich tragt die Westtangente dort Verkehrslarm hinein und
das Spreebad verursacht Freizeitlarm. Aber das Spreetal beschrankt sich
nicht nur auf die Neusche Promenade. Auch das Spreetal unterhalb des
Protschenberges (iber die Frankfurt bis zur Vorsperre hat einen hohen
Stellenwert als Erholungsraum und auch als Riickzugsgebiet fiir die
Tierwelt.

(H, F)

Im bisherigen Larmaktionsplan unter MaBnahme 7, Seite 34,
MaBnahmekonzept Seidauer StraBe wird kein weiterer Handlungsbedarf
gesehen, denn die Missachtung des Durchfahrtsverbotes kann mangels
polizeilicher Kapazitdten nicht bekampft werden. Auch hier wieder eine
schnelle und einfache ,Erledigung®. Die inzwischen eingebauten
»Schikanen™ I6sen das Grundproblem nicht. Hier wiinsche ich mir mehr
Substanz hinter dem vielen Papier.

wird zur Kenntnis
genommen (keine
weitere

Bertiicksichtigung)

wird zur Kenntnis
genommen (keine
weitere

Bertiicksichtigung)

Die Ausweisung ruhiger Gebiete im Rahmen
der Larmaktionsplanung kann fiir Bereiche
erfolgen, deren (iberwiegende Teil einen
Larmpegel Lpey von 50 dB(A) nicht Ubersteigt
(davon ist auszugehen, wenn in den
Randbereichen der Larmindex unter 55 dB(A)
liegt). Wie der Blrgerhinweis unter Ifd. Nr. 26
zeigt, kann von einem flachenhaften Larmpegel
von Lpgy < 50 dB(A) nicht grundséatzlich
ausgegangen werden. Das Spreetal ist im
gliltigen Flachennutzungsplan als Griinflache
ausgewiesen und damit vor  weiterer
Entwicklung geschiitzt.

Die Seidauer StraBe ist nicht im Umfang der
strategischen Larmkartierung 2017 enthalten.
Aussagen Uber die Larmbelastung liegen
demnach nicht vor. Hinweise aus der
Bevolkerung Uber eine Beeintrachtigung gibt es
nicht. Gegenwirtig wird kein Anderungsbedarf
an den Beschrénkungen gesehen.

12 Biirgerhinweis
vom 08.03.2018

(H, F) FlinzstraBe:

Die StraBe ist stark frequentiert, besonders im Berufsverkehr und vor
Schulbeginn. Durch den schlechten Zustand der StraBe und die erlaubte
Geschwindigkeit von 50km/h ist der Verkehrslarm sehr stérend! Deshalb
mein Vorschlag: gesamtes Asphaltieren der StraBe (nicht nur
provisorisches Ausbessern) und die "Tempo-Zone-30" schon ab/bis zum
"Druckerparadies" Am Steinhiibel erweitern.

wird berticksichtigt

Ein Deckenwechsel in dem besagten Bereich
der FlinzstraBe erfolgt im Jahr 2018. Die
Planung zur Anordnung neuer bzw. Ausweitung
bestehender Tempo-30-Zonen wurde im April
2018 aktualisiert beschlossen. Der
angesprochene Abschnitt der FlinzstraBe ist
nicht flr die Tempo-30-Zone vorgesehen. Bei
der Fortschreibung der Planung zu Tempo-30-
Zonen wird dieser Bereich der FlinzstraBe noch
einmal gepruft.

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung
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13 Burgerhinweis (H, F) Neugasse: wird teilweise | Die Neugasse ist Teil des NebenstraBennetzes
vom 08.03.2018 Es gibt aber StraBen, NebenstraBen, die mit unebenem Kopfsteinpflaster | Pericksichtigt der Stadt Bautzen. Ferner liegt die StraBe
gebaut und dennoch stark befahren sind. DIE StraBe ist schmal, umso innerhalb  einer  Tempo-30-Zone.  Die
lauter sind die Fahrgerdusche zu héren. Mit einem Verbot fiir den Notwendigkeit, bestimmten Verkehrs-
Durchgangsverkehr, kénnte man den Anwohnern sehr entgegen kommen. teiinehmern die Benutzung der StraBe zu
Es ist die Neugasse in Bautzen. untersagen (Verbot Durchgangsverkehr), wird
nicht erkannt. Bei einer ggf. kiinftigen
MaBnahme im StraBenraum mit Deckenwechsel
ist es Zielstellung, den Pflasterbelag zu
wechseln (MaBnahme 1.10). Eine konkrete
MaBnahme ist noch nicht geplant. Es handelt
sich hierbei um eine langfristige Zielstellung.
14 Burgerhinweis (H) Salzenforster StraBe: wird zur Kenntnis | Brems- und Beschleunigungsgerausche,
vom 13.03.2018 Die Jordantalbriicke {iberspannt die Salzenforster StraBe. Seit es die | 9enommen (keine | insbesondere in  Kreuzungsbereichen, sind
Ampelanlage-Kreuzung Westtangente gibt, ist es sehr viel lauter geworden | Weitere regelmaige Erscheinungen im StraBenverkehr.
im Tal der Seidau. Grund: In der Ampel- Rotphase, staut sich der | Berlicksichtigung) | Die BundesstraBe hat ferner vor allem
anstehende Autoverkehr (wochentags meist LKWs) bis (ber die Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion - zu
Jordantalbriicke- Richtung Hoyerswerda. In der Griinphase ,rattern" die tbernehmen. GemaB FStrG § 1 (1) sind
Fahrzeuge los, dieses ist mit sehr viel ,L&rm" auf der Briicke verbunden. BundesstraBen  StraBen, ,[..] die ein
zusammenhangendes Verkehrsnetz bilden und
einem weitrdumigen Verkehr dienen oder zu
dienen bestimmt sind." Mit einem erhohten
Schwerverkehrsanteil (Lkw) ist zu rechnen. In
dem vom Hinweisgeber angezeigten Bereich
liegen keine erhohten Larmbelastungen durch
den StraBenverkehr vor (Lpey < 55 dB(A),
Lyigir < 50 dB(A)). Weiterer Handlungsbedarf
leitet sich nicht ab.
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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15 Burgerhinweis (H) B 96 in Kleinwelka: wird zur Kenntnis | Zur Larmsituation entlang der B 96 in
vom 13.03.2018 Die Schlafstubenfenster kdnnen wir nur tagsiiber &ffnen, wenn sich | 9enommen Kleinwelka kann keine Aussage getroffen
niemand in dem Zimmer befindet. Zur Nachtruhe oder (iberhaupt zum werden, da diese nicht Bestandteil der
Schlafen, miissen wir die Fenster geschlossen halten und zusatzlich noch Larmkartierung 2017 war. Grund st die
die Rollladen schlieBen. Auch tagsiiber ist bei gedffneten Fenster im Tatsache, dass fir die Bestandsmeldung zur
Zimmer keine Unterhaltung mdglich. Es ist auBer dem zunehmenden Larmkartierung im Jahr 2015 die Zahlen der
Krach der Roll und Motorgerausche ja auch noch das stete Uberrollen der SVZ 2010 zugrunde gelegt wurden. Hier lag die
Gullideckel, der unebenen Einbindung dieser Offnungen in den Belastung der B 96 unterhalb der Schwelle von
Fahrbahnbelag sowie die unebene Fahrbahnbelag allgemein Grund zur 3 Mio. Kfz/Jahr.
Beschwerde. Bei bestimmten Fahrsituationen knallt der LKW als mdchte Brems- und Beschleunigungsgeréusche
eine Bombe exploc!ieren, wenn der Laster wieder die Hoppelpiste erwischt. insbesondere in Kreuzungsbereichen, sinci
Im Kreuzungsbereich Hoyerswerdaer-_ SaIzenfotster-Gro!Sdubrauer- _Stra!Be regelmaBige Erscheinungen im StraBenverkehr.
kommen noch Brems- und Beschleunigungsgerdusche hinzu. Der standige Die BundesstraBe hat ferner vor allem
Gewerbe und Landwirtschaftsverkehr zum Gewerbegebiet — Saatgut, Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion zu
Devely e.c. iibernehmen - auch fiir den Gewerbe- und
Landwirtschaftsverkehr.
Beziiglich des Zustandes des StraBenbelages
wird der StraBenbaulasttrager informiert mit
Bitte um Priifung.
wir nicht | Die Hoyerswerdaer StraBe lag zum Zeitpunkt
F ird icht | Die H d StraBe | Zei ki
Ich habe im Larmplan 2015 die nérdliche Seite von Bautzen (B96) gar | Perucksichtigt der Bestandsmeldung fir die Larmkartierung
nicht gefunden. Demzufolge wurde hier gar nicht ermittelt. Bitte schlieBen 2017 unterhalb der Kartierungsschwelle (s.
Sie die Hoyerswerdaer Str. hier bei uns mit in Ihre Ermittlungen mit ein. oben). Laut den Zahlen der SVZ 2015wird die
B 96 Bestandteil der Larmkartierung 2022 und
damit der Larmaktionsplanung 2023 sein.
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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16 Biirgerhinweis (H) Burker Hohe: wird zur Kenntnis | Der StraBenbaulasttréger, das Landesamt fir
vom 19.03.2018 Die Situation mit dem Autobahnlarm verschlimmerte sich damals fiir uns | 9€N0MmMen StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten

drastisch, als fiir den Gesundbrunnen die Schallschutzwand errichtet beauftragen, welches sich mit dem Thema
wurde, spéter als die A4 unter die extreme Belastung durch Mehrverkehr »nicht - vorhersehbare nachteilige Wirkungen
aus dem Osten beansprucht wurde. Fiir uns konkret bedeutet das, dass durch erhebhshe Steigerung der
wir im Sommer sonntags Abend ab halb 10 die Terrasse verlassen und ins Larmeinwirkungen®, der  Frage  der
Innere des Hauses fliichten, weil man sich drauBen nicht mehr in Ruhe Uberschreitung  der  enteignungsrechtlichen
unterhalten kann, so stark ist der Larm von der Autobahn. Die tagliche Zumutbarkeitsschwelle sowie der Prifung der
Belastung durch den Larm spiiren wir auf unserem Grundstiick besonders Voraussetzungen und der Moglichkeiten der
mit der Windrichtung Siid-West (wann haben wir schon mal Ost-Wind?). Larmsanierung  auseinandersetzen.  Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes —
d. h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen - kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen.  Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).

17 Ortschaftsrat (H) BAB 4 im Bereich Bloaschitz und Bolbritz: wird zur Kenntnis | Die Bebauung ist in dem Gelandemodell,
SIazepforst/ Extreme Larmbelastung durch die BAB 4 im Bereich der Ortsteile | 9€nOMmen welches der Berechnung_ gemal der vorl'aufigen
Bolbritz VOM | Bloaschiitz und Bolbritz. Verstarkt wird der Larm noch durch die Bebauung Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm
20.03.2018 im Gewerbegebiet Salzenforst. an StraBen (VBUS) der Larmkartierung

zugrunde liegt, enthalten. Messungen sind
nicht vorgesehen.
Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir
StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten
beauftragen, welches sich mit dem Thema
,nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen
durch erhebliche Steigerung der
Larmeinwirkungen", der Frage der
Uberschreitung  der  enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Voraussetzungen und der Mdoglichkeiten der
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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Larmsanierung auseinandersetzen. Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes —
d. h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen - kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen.  Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).

18 Biirgerhinweis
vom 23.03.2018

(H) Lobauer StraBe:

extreme Larmbeldstigung durch den taglichen StraBenverkehr. Mieter in
meinem Haus haben sich schon oft beschwert, insbesondere in der Nacht
durch durchfahrende LKW's (7,5 -40 Tonner). Dabei fahren viele mehr als
50km/h. Kinder wachen auf und kénnen nicht mehr einschlafen. Wenn
man bedenkt, daB die Politik in Deutschland vesucht den Verkehr aus der
Stadten zu verbannen hat man das Gefiihl in Bautzen tut sich absolut
nichts! Warum miussen die Mull-LKW'S der Fa. Ravon (40t.) taglich
mehrmals auch 2 LKW's in Kolonne durch Bautzen fahren?

(F)

Es wadre fiir die LobauerstraBe gut fiir seine Biirger, wenn der
Schwerverkehr generell zwischen 20:00 bis morgens 07:00 verboten ware.
Auch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 40km/h wiirde helfen, den
Larm zu senken.

(H)

An sonnigen Tagen verwandelt sich die LobauerstraBe oft in eine
Rennstrecke (Geschwindigkeiten weit Uber 50km/h), verbunden mit
extrem lauten Larm verursacht von Motorradern, zum Teil ohne
Schalldampfer.

wird zur Kenntnis
genommen

wird zur Kenntnis
genommen und
beriicksichtigt

wird zur Kenntnis
genommen

Die Larmbelastigung durch den téglichen
StraBenverkehr wird zur Kenntnis genommen.

Im Rahmen der MaBnahme I11.9
(Durchfahrverbot ~ Schwerverkehr ~ flir  die
Innenstadt von Bautzen) sowie in der

MaBnahme V.5 (Uberpriifung L&rmsanierung
Lobauer StraBe (B 6)) sind grundsétzliche
maogliche Schritte zu priifen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Mdglichkeiten der Larmsanierung im Bereich
Lobauer StraBe (B 6) werden sollen in der
MaBnahme V.5 Uberpriift werden.

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung
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19 Biirgerhinweis

(H) BAB 4:

wird zur Kenntnis

Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir

vom 25.03.2018 vor 20 Jahren wurde die A4 neu gebaut. Als Laie konnte man aus den | 98nommen und | StraBenbau und Verkehr_, wird_ ein Gutachten
Planungsunterlagen nicht erkennen, daB die Autobahn in bestimmten | teilweise beauftragen, welches sich mit dem Thema
Bereichen um einige Meter angehoben wurde und somit die berticksichtigt Nicht vorhersehpare nachtel_llge Wirkungen
Larmbelastigung plotzlich ein groBes Thema war. Vor dem Ausbau der A4 durch erhebllshe Steigerung der
konnte man vom Hausdach gerade die obere LKW-Plane sehen. Heute ist Larmeinwirkungen®, der  Frage  der
vom Grundstiick aus die gesamte Autobahn einsehbar. Gut bezahlte Uberschreitung ~ der  enteignungsrechtlichen
Planer sparten besonders in den neuen Bundesldndern massiv am Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Larmschutz. Dazu kamen Abholzungen in diesen Bereichen, die bis heute Voraussetzungen und der Moglichkeiten der
sehr vage ausgeglichen wurden. An 85% der Tage im Jahr ist nachts an Larmsanierung  auseinandersetzen. Eine
Schlaf nicht zu denken. Man hat das Gefiihl, als fahren die Fahrzeuge abschlieBende Klarung des Sachverhaltes —
direkt Giber das eigene Grundstiick. Nach dem Bau des Gewerbegebietes d.h. auch eine Entscheidung uber konkrete
Salzenforst verstérkte sich der Larm nochmals. Die Gerdusche prallen von MaBnahmen — kann im  Rahmen der
Siiden zuriick in Richtung Ortschaft (Bolbritz)., zumal die Windrichtung Larmaktionsplanung  nicht ~ erfolgen.  Der
das noch verstarkt. Nach so vielen Jahren Diskussion und der expliziten Sachverhalt ~wird weiter durch die Stadt
Zunahme des Verkehrs wurde an der Situation nichts geandert. Die Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).
hochgeriihmte gute Wirtschaftslage spielt geniigend Steuern ein. Kdnnte Die Bebauung ist in dem Geldndemodell,
df':_won auch ein geringfliigiger Teil der Bevdlkerung in Form von welches der Berechnung gemaB der vorlaufigen
Larmschutz zu Gute kommen? Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
an StraBen (VBUS) der Larmkartierung
zugrunde liegt, enthalten. Messungen sind
nicht vorgesehen.
20 Biirgerhinweis (H) Thomas-Miintzer-StraBe: wird nicht | Uber aktive und passive
vom 22.03.2018 Im konkretem Fall handelt es sich um StraBenldrm an der B156(n) der berticksichtigt LarmschutzmaBnahmen im Bereich der B 156
durch die Zunahme des Schwerlastverkehrs entsteht. Geeignete wurde im  Rahmen der Planfeststellung
SchutzmaBnahmen, wie Lirmschutzwinde sind keine vorhanden. So entschieden. In dem konkreten Bereich liegen
kénnen sich die Lirmemissionen ungehindert ausbreiten. die Larmwerte bei 55 dB(A) 2 Loey < 65 dB(A)
und Lyt < 55 dB(A). Fir freiwillige
MaBnahmen der Larmsanierung durch den
StraBenbaulasttrager  (LASuV) in dem
entsprechenden  Abschnitt  besteht keine
Aussicht.
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt N

Abt. Stadtplanung
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Lfd. | Hinweisgeber, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
(F) wird nicht | siehe oben
Zum Schutz der Einwohner, Eigentiimer die unmittelbar daneben wohnen, | Perticksichtigt
ist der Einbau einer Larmschutzwand die Mdoglichkeit zur Absenkung der
Larmbelastung, Verminderung, Ausbreitung des Feinstaubes direkt. Diese
Forderung ist erflllbar, als Ausflihrung in Holz mit Kletterpflanzen begriint
ergeben sich eine deutliche Verbesserung der unzumutbaren Situation,
Lebensraume fiir viele Kleinlebewesen konnen entstehen. Zum Nutzen
sind: die Entspannung der Ldarmemissionen, Verbesserung fir die
Gesundheit, Erhéhung der Lebensqualitat fiir die Anlieger.
21 Biirgerhinweis (H, F) BAB 4, Bloaschiitz, Bolbritz, Loschau und Salzenforst: wird zur Kenntnis | Der StraBenbaulasttréger, das Landesamt fiir
vom 26.03.2018 Insbesondere in den Abend- und Nachtstunden fillt das Schiafen/ | 9€nommen StraBenbau und Verkehr_, wird_ ein Gutachten
Einschlafen zunehmend von Jahr zu Jahr schwerer, weil der Larm mit dem beauftragen, welches sich mit dem Thema
Verkehr zunimmt. Die Stadt Bautzen sollte versuchen Druck auf die »nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen
Landesregierung auszuiiben und LarmschutzmaBnahmen einfordern. Diese durch erhebllfhe Steigerung der
miissen vor einer eventuellen Erweiterung auf sechs Spuren in Angriff Larmeinwirkungen®, der  Frage  der
genommen werden (Larmschutzwénde, Tempolimit, Fliisterasphalt...) Uberschreitung der  enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Voraussetzungen und der Mdéglichkeiten der
Larmsanierung auseinandersetzen. Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes — d.
h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen - kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen.  Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).
nach einem Artikel Sichsischen Zeitung werden an der A4 in Goérlitz | wird nicht | In Gorlitz wird die ehemalige Grenz-/Zollanlage
Larmschutzwénde geplant (weitere bauliche MaBnahmen sind dort meines | beriicksichtigt um-/ausgebaut. Da diese zuvor nicht als BAB
Wissens nach nicht geplant), warum ist das um Bautzen herum bisher kein planfestgestellt war, gab es in diesem Bereich
Thema? ein Planfeststellungsverfahren. Im Ergebnis
kommt es zu der genannten Planung von
Larmschutzwanden.
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S
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Lfd. | Hinweisgeber, Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E) | Abwagungs- Fachtechnische Stellungnahme
Nr. | Stellungnahme vorschlag
die hohe und groBflachige Bebauung im Gewerbegebiet Salzenforst | wird nicht | Die Bebauung ist in dem Gelandemodell,
reflektiert den Schall zusatzlich nach Bolbritz, dort sollte gepriift werden | beriicksichtigt welches der Berechnung gemaB der vorlaufigen
wie Abhilfe/ Besserung geschaffen werden kann. Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
an StraBen (VBUS) der Larmkartierung
zugrunde liegt, enthalten. Ferner sind auch alle
Larmschutzbauwerke in der Berechnung
enthalten. Messungen sind nicht vorgesehen.
ebenfalls immer wieder Thema ist der Durchgangsverkehr und damit | wird nicht | GemaB § 45 (9) StVO sind Verkehrszeichen und
verbundener Larm. Im Ortschaftsrat Salzenforst-Bolbritz kam die | berilicksichtigt Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen,
Forderung nach einem generellen Tempo 30 in den Ortschaften, an einer 4[...] wo dies auf Grund der besonderen
Umsetzung sollte gearbeitet werden. Bisher hat man eher den Eindruck es Umstande zwingend erforderlich ist." Fir
fehlt schlicht am Willen zur Umsetzung. Die SteinstraBe, die Seidau, der streckenbezogene Geschwindigkeitsbe-
GroBteil der Ortschaft Salzenforst,.... alles Tempo 30. Warum soll das schrankungen von 30 km/h sind Ausnahmen im
nicht in den kleinsten Ortschaften der Stadtbautzen mit vergleichsweise unmittelbaren Bereich von Kindergarten,
wenig Verkehr mdglich sein? Kindertagesstatten, Schulen, Alten- und
Pflegeeinrichtungen sowie Krankenhdusern
moglich. Ein generelles Tempo 30 in den
Ortschaften ist mit der StVO nicht vereinbar.
Grundsatzlich liegt eine geringe
Verkehrsbelastung vor, so dass auch die
Anordnung von streckenbezogenem Tempo 30
aus Larmschutzgriinden nicht in Betracht
kommt.
im Ubrigen habe ich Zweifel ob die errechnete Larmbelastung mit der | wird nicht | Die Larmbelastung ist — laut gesetzlicher
tatsachlichen lbereinstimmt. Die Fehlerquote dirfte doch recht groB sein, | berticksichtigt Vorgabe - rechnerisch zu ermitteln. Die
wenn man die vielen Variablen betrachtet. Gefiihlt und tatsachlich Vorschriften zum Berechnungsverfahren sind
beobachtet reicht der Larm sehr viel weiter als es die Karten vermuten bei der Ermittlung der
lassen. Larmkartierungsergebnisse zu beachten
(VBUS). Fir die Larmkartierung 2017 oblag es
dem Sachsischen Landesamt fir Umwelt,
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung
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Lfd.

Hinweisgeber,
Stellungnahme

Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E)

Abwagungs-
vorschlag

Fachtechnische Stellungnahme

Landwirtschaft und Geologie, im Rahmen der
landeszentralen Larmkartierung, die Ergebnisse
ermitteln zu lassen. Von einer sachgerechten
Berechnung durch das beauftragte
Ingenieurbiiro ist auszugehen.

22

Biirgerhinweis
vom 26.03.2018

(H, F) Juri-Gagarin-StraBe:

Standiger Gerduschpegel der A4 auf der Hohe der oberen Schleife Juri-
Gagarin-StraBe. Insbesondere bei ungiinstigen Windverhaltnissen und vor
allem nachts wirkt dieses Dauerbrummen ausgesprochen stoérend. Ich
bitte zu priifen, in welcher Weise Abhilfe geschaffen werden kann.

wird zur Kenntnis
genommen und
berticksichtigt

Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir
StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten
beauftragen, welches sich mit dem Thema
,nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen
durch erhebliche Steigerung der
Larmeinwirkungen", der Frage der
Uberschreitung  der  enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Voraussetzungen und der Mdéglichkeiten der
Larmsanierung auseinandersetzen. Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes — d.
h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen - kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen.  Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).

23

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt

Biirgerhinweis
vom 26.03.2018

Abt. Stadtplanung

(H) BAB 4, Bolbritz:

Hiermit teilen wir Ihnen mit, dass mit der Rekonstruierung der Autobahn
A4 eine sehr starke Larmbeldstigung fiir die Bewohner von Bolbritz
entstanden ist, da die Fahrbahn der Autobahn A4 zur Begradigung dieser
aus dem alten Hohenniveau gehoben wurde. Dadurch liegt jetzt die
Fahrbahnoberfldche in der mittleren Hohe der Wohnhauser von Bolbritz.

wird zur Kenntnis
genommen und
nicht weiter
berticksichtigt

Die Trassenfiihrung der BAB 4 wurde im
Rahmen der Planfeststellung beschlossen.
Hierbei gab es die Mdglichkeit der
Stellungnahme und Einsicht. Die
Trassenfiihrung (einschl. Hohenniveau) ging in
die schalltechnische Untersuchung ein, die
Basis flr die Feststellung von
LarmschutzmaBnahmen war.
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Nr. | Stellungnahme vorschlag

Bereits nach der Fertigstellung der Autobahn A4 hatten die Birger von | wird zur Kenntnis | Die erfolglose Petition wird zur Kenntnis

Bolbritz eine Petition mit den Unterschriften des kompletten Ortes | genommen und | genommen.

bezliglich der starken Larmbelastung beim Autobahnamt eingereicht, um | nicht weiter

eine Errichtung einer Schallschutzwand fiir den Ort zu erwirken. Diese | beriicksichtigt

wurde leider negativ Beschieden.

Durch den standig (ibermaBig wachsenden Verkehr hat sich die | wird zur Kenntnis | Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir

Larmbelastigung, sowie die Luftqualitat, in Bolbritz (iber die Jahre enorm | genommen und | StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten

verschlechtert. Selbst an den Wochenenden ist ein starker Verkehr an | teilweise beauftragen, welches sich mit dem Thema

LKW" s zu beobachten, welche einen erheblichen Anteil der Larmbelastung | berticksichtigt ,nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen

verursachen. Das Schlafen mit gedffneten Fenster in der Nacht ist zu einer durch erhebliche Steigerung der

Herausforderung geworden und der Aufenthalt im Freien ist an vielen Larmeinwirkungen”, der Frage der

Tagen nicht zu ertragen. Uberschreitung  der  enteignungsrechtlichen

. . . . o Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der

Die vorgetrager]en Grg_nc;e solltgn ausrel_chend sein, um dle_ Sltuat|on.der Voraussetzungen und der Méglichkeiten der

sehr hohen Larmbelastlgu_l_'lg in Bolbritz durch die Errichtung einer Larmsanierung auseinandersetzen. Eine

Schallschutzwand zu entscharfen. abschlieBende Kldrung des Sachverhaltes — d.
h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen - kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen. Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).

24 Wohnungsbau- (H) Juri-Gagarin-StraBe, Jan-Skala-StraBe, Albert-Einstein-StraBe, Otto- | wird zur Kenntnis | Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir
genossenschaft Nagel-StraBe: genommen StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten
Einheit Bautzen €G | \yir sind von unseren Genossenschaftern und Mietern in den letzten beauftragen, welches sich mit dem Thema
vom 27.03.2018 Wochen hingewiesen wurden, dass es in den vergangenen Monaten zu »Micht vorhersehbare nachteilige Wirkungen

einer Verstdrkung des Larmpegels in den o. g. Bereichen gekommen ist. durch erhebhf':he Steigerung der

Der Grund fiir die Verstirkung des Larmpegels ist der verstarkt erhéhte Larmeinwirkungen®, der ~ Frage  der

StraBenverkehr auf der Autobahn A 4, der immer mehr zunimmt. Uberschreitung ~der  enteignungsrechtlichen

Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der

Voraussetzungen und der Mdoglichkeiten der

Larmsanierung auseinandersetzen. Eine

STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt N

Abt. Stadtplanung
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Nr. | Stellungnahme vorschlag
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes — d.
h. auch eine Entscheidung (ber konkrete
MaBnahmen — kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen. Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).
25 Blirgerhinweis (H) Gleisanschluss Bombardier-Werk: wird zur Kenntnis | Der Hinweis, dass die querliegenden Gleise
vom 27.03.2018 Der Gleisanschluss zum Bombardier-Werk, welcher die Wilthener Str. | 9€nommen einen stark erhohten Larmpegel erzeugen, wird
kreuzt. Durch die querliegenden Gleise wird hier von jedem dariiber zur Kenntnis genommen.
hinwegfahrenden Fahrzeug ein stark erhohter Larmpegel erzeugt,
insbesondere von leeren LKW mit Hanger. Diese Spitzenwerte fiihren zu
einer selbst bei geschlossenem Fenster spiirbaren Larmbelastung.
(F) wird zur Kenntnis | Der Eigentiimer wird informiert mit der Bitte
Méglicherweise wiirde eine bautechnische Umgestaltung der Gleisquerung | 9enommen und | um Prifung.
hier eine nachhaltige Entlastung bringen. Ich bitte Sie meinen Hinweis zu | Perticksichtigt
prifen und bei der Fortschreibbung des MaBnahmenplanes zu
beriicksichtigen.
26 Biirgerhinweis (H, F) BAB 4, Teichnitz: wird zur Kenntnis | Die Bebauung ist in dem Gelandemodell,
vom 27.03.2018 der gesamte Ortsteil Bautzen Teichnitz inkl. des Haines an der Spree zum | 9énommen  und | welches der Berechnung gemaB der vorlaufigen
Vorstau durch die A4 und die zumindest einseitig nicht vorhandene | teilweise Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
Larmschutzwand stark betroffen ist. Der in den letzten Jahren stark | Perticksichtigt an StraBen (VBUS) der Larmkartierung
angestiegene Verkehr auf der A4 ist bereits hinlénglich in der zugrunde liegt, enthalten. Messungen sind
Offentlichkeit diskutiert und bewertet worden. Erschwerend fiir Teichnitz nicht vorgesehen.
I§ommt hinzu, dgs c!ie Hauser tw. nur"wgnige Metgr peberl der Autobahn Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir
Ileggn und, das in Rlchtung D.resde-r_l-Gorlltz zum T"e|l eine Larmsch_utzwa_nd StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten
erreicht V\{yrde. "Dn.ese bEWII‘Kt fur die gegenuberhege:r\qe 'Selt.e eine beauftragen, welches sich mit dem Thema
doppelte Larmbelastigung da nicht nur der Verkehr von Gorlitz in Richtung nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen
Dresden Larm verursacht, sondern der von der Schutzwand
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt N

Abt. Stadtplanung
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Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E)

Abwagungs-
vorschlag

Fachtechnische Stellungnahme

zurlickgeworfene Schall eine zusatzliche Belastung darstellt. Hier kann nur
eine auf beiden Fahrtrichtungen durchgangige installierte Larmschutzwand
Abhilfe schaffen. Diese wird auch dringend aufgrund der bekannten
Verkehrssituation bendétigt da ein sechsspuriger Ausbau, welcher eine
solche Schutzwand beinhalten wiirde, in den nachsten Jahrzehnten sicher
nicht realisiert wird.

durch erhebliche Steigerung der
Larmeinwirkungen", der Frage der
Uberschreitung der  enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Voraussetzungen und der Mdoglichkeiten der
Larmsanierung auseinandersetzen. Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes —
d. h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen - kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen.  Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).

(H, F) BAB 4, Bolbritz:

Bei geschlossenem Fenster fallt einem das Einschlafen schon schwer, bei
offenem Fenster ist es manchmal kaum mdglich. Der zunehmende LKW-
Verkehr verstarkt diesen Zustand extrem. Wir sind der Meinung dass
seitens der Behdrden da in den nachsten Jahren unbedingt gegensteuert
werden sollte. Schallschutzwande waren da sicher ein Losungsansatz.

wird zur Kenntnis

genommen
teilweise
berticksichtigt

und

Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir
StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten
beauftragen, welches sich mit dem Thema
,nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen
durch erhebliche Steigerung der
Larmeinwirkungen", der Frage der
Uberschreitung der  enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Voraussetzungen und der Mdéglichkeiten der
Larmsanierung auseinandersetzen. Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes -
d. h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen — kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen.  Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahme V.1).

Lfd. | Hinweisgeber,
Nr. | Stellungnahme
27 Biirgerhinweis
vom 27.03.2018
STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt

Abt. Stadtplanung
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Nr.

Lfd.

Hinweisgeber,
Stellungnahme

Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E)

Abwagungs-
vorschlag

Fachtechnische Stellungnahme

28

Ortschaftsrat
Stiebitz vom
10.04.2018

(H) Alt-Rattwitz:

Hinweis eines Blrgers fiir die Larmaktionsplanung, dass Larmbelastung im
Bereich Alt-Rattwitz sehr hoch ist. Vor allem in den letzten Jahren auch
stetig zugenommen

wird zur Kenntnis
genommen

Der StraBenbaulasttrager, das Landesamt fiir
StraBenbau und Verkehr, wird ein Gutachten
beauftragen, welches sich mit dem Thema
,nicht vorhersehbare nachteilige Wirkungen
durch erhebliche Steigerung der
Larmeinwirkungen", der Frage der
Uberschreitung der  enteignungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle sowie der Priifung der
Voraussetzungen und der Mdoglichkeiten der
Larmsanierung auseinandersetzen. Eine
abschlieBende Klarung des Sachverhaltes —
d. h. auch eine Entscheidung Uber konkrete
MaBnahmen - kann im Rahmen der
Larmaktionsplanung  nicht  erfolgen.  Der
Sachverhalt wird weiter durch die Stadt
Bautzen verfolgt (MaBnahmeV.1).

29

Ortschaftsrat
Niederkaina vom
24.04.2018

(H) Wall Klixer Recycling:

Der Ortschaftsrat weist auf den Wall von Klixer Recycling und dessen
mogliche Auswirkungen (Reflexion des Schalls ausgehend von der BAB 4)
hin.

wird teilweise
berticksichtigt

Fir den Wall besteht eine giiltige
Baugenehmigung.

Eine wesentliche EingangsgroBe der
Larmkartierung ist das topografische
Gelandemodell, welches der Berechnung
gemaB der vorlaufigen Berechnungsmethode
fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) der
Larmkartierung zugrunde liegt, enthalten. Alle
relevanten Geldandedaten flieBen damit direkt in
die Larmberechnung ein. Messungen sind nicht
vorgesehen.

30

Burgerhinweis
vom 15.03.2018

STADTVERWALTUNG
Bauverwaltungsamt
Abt. Stadtplanung

(F) Gartenanlage Bergblick:

Bitte um Prifung LarmschutzmaBnahmen im Bereich Gartenanlage
Bergblick.

wurde zur Kenntnis
genommen und
bearbeitet

Personliche Stellungnahme an den
Hinweisgeber erfolgte am 25.04.2018. Der
Hinweis/die Forderung wird im Rahmen der
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Lfd. | Hinweisgeber,
Nr. | Stellungnahme

Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwande (E)

Abwagungs-
vorschlag

Fachtechnische Stellungnahme

Larmaktionsplanung nicht weiter bertcksichtigt.

Aktive LarmschutzmaBnahmen
abschlieBend im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens  geregelt.  Eine
aktuelle Untersuchung zu passiven
LarmschutzmaBnahmen  (s. Abschnitt  3.1)
zeigt, dass kein weiterer Handlungsbedarf
notwendig ist.

wurden

31 Biirgerhinweis
vom 18.04.2018

(H, F) Wirtschaftszone der Oberlausitz-Kliniken:

regelmaBig am Sonntag, ... plinktlich kurz nach 7 Uhr / 7.30 Uhr werden
wir sehr ,unsanft® geweckt durch den Larm aus der Wirtschaftszone:
Glasmuill wird entsorgt und die Miillpresse wird gestartet. Manchmal auch
schon eher. AuBerdem passiert das Gleiche sonntags meist gegen 13.30
bis 14.00 Uhr, so dass eine Mittagsruhe unmdglich ist. Weiterhin beginnen
wochentags um 5 Uhr oder manchmal auch eher die Entladearbeiten der

wird zur Kenntnis
genommen, aber
nicht weiter
berticksichtigt

Es handelt sich um einen Hinweis zum
grundsatzlichen Betriebsablauf/zur
Betriebsflihrung. Daher wird der Hinweis an
das Landratsamt Bautzen, Umweltamt (Untere
Immissionsschutzbehérde) als  zustdndige
Behorde weitergeleitet. Der Hinweisgeber
erhdlt eine personliche Stellungnahme zur
Weiterleitung. Die Hinweise werden im Rahmen

Lieferfahrzeuge auch das ist mit einem starken Gerauschpegel - 4 - :
verbunden. der._ !.arr_nakhonsplanung nicht weiter
berticksichtigt.
Eine LarmschutzmaBnahme ist dringend notwendig, ein Tor, Anbringen
von Dammung ...
STADTVERWALTUNG A-10
Bauverwaltungsamt S

Abt. Stadtplanung




